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FORORD

Syftet med denna reparationshandbok ar att dka mekanikerns tekniska kunskaper
och hjalpa honom att ratt klara alla motorreparationer.

Naturligtvis ersatter inte denna handbok praktisk och teoretisk utbildning, vilken
skall erhéllas pd servicekurser, Som en referensbok kommer den att bli till stor hjalp
i fortsattningen i verkstaden, Vi vill ocksd rekommendera att anvanda reservdels-
listan, vilken visar detaljerna i motorn. For att klara kompletta och snabba repara-
tioner och servicearbeten at dgare av MAG-motorer, ar det vasentligt att verkstaden
ar utrustad med samtliga specialverktyg och naturligtvis vl utbildad personal,

Denna reparationshandbok och andra servicebulletiner vilka kan inneh&lla informa-
tion om tekniska farandringar dr avsedda for den personal som arbetar med repara-
tioner,

Dessa publikationer tillnér verkstaden och skall inte stallas p4 en hylla pd kontoret.
Vi tror att publiceringen av denna handbok skall bli till stor hjalp fér varje dgare

av en MAG-motor,

Motosacoche SA Greiff Motor AB
Geneve Stockholm
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SAKERHETSATGARDER

Fy!l inte pa bransle med motorn igdng. Stanna motorn och, om maojligt, it motorn svalna for att forhindra antand:
ning av eventuellt spillt bransle.

Kantrollera att tandningsnyckeln stdr pd »Stoppy och att tandstiftshattarna ar aviagna innan motorarbete paborjas
Kontrollera att alla skydd pd motorn och kraftoverforingen ar riktigt fastsatta och inte har lossnat under k&rning,
Kontrollera att inte fotter eller klader kan fastna | nagonting dd motorn starias.

Kor inte motorn inomhus med mindre an att anvanda en forlangning pd avgasroret ut till fria luften,

Bransle kan ibland lacka ut frdn bransletanken nar maskinen har k&rt i hard terrang, stark lutning eller fran bransle-

expansion och antandas pa en varm motor eller av en elektrisk gnista. Stanna motorn, torka bort branslet frin
tankens utsida.

FORE START

Kylning: Kontrollera att skyddsplaten ar fastsart och tat, luftintagets oppningar fria fran smuts och oskadade.

Inkérning {ny motor): Under den forsta timmen, kor under korta perioder med olika hastighet upp till 3/4 gas-
pédr-ag. Undvik kérning pd 1&g eller kontinuerlig hastighet eftersom detta orsakar alltfor hog varme, specielit
under varma dagar eller under hog belastning. Efter forsta timmen kar normalt upp till full gas, ingen vidare
inkorning ar nodvandig,

Batteri: Om batteriet har varit bortmonterat eller oansiutet av nageon anledning, kontrollera noga att minus (—)
polen kopplas till jord nar batteriet dterinstalleras.

Bransleblandning: Blanda Regular eller premium med lagst 892 cktan bensin med SAE 40 (2-taktsolja) till en
olieblandning 20-1. | nodfall kan SAE 30 2-takts motoroljz anvandas for luftkylda motorer. Premium klassad
bensin kan vara sarskilt 8nskvidrd | Axial-modeller, For att vara saker pa att f& ratt blandning, blanda i forvag |
ett separat karl och hall sedan oljeblandningen i bransletanken. N&r ni skall blanda bensin ach alja, hall forst i
ungefar 5 liter bensin och dérefter den totala kvantitet olja som skall vara, blanda noga, nall darefter i rat:
kvantitet bensin och blanda noga igen.

MAG rekommencderar aven anvandning av s k sMercuri oilsy, vilka ar klassade enligt OMC 387, BIA TC-W312-70
och CEC L-10T7-72. Blandningen skall dd vara 1:40, dvs 1 liter olja till 40 liter bensin.

START (av motor)
Omm motorn har varit ute | sné, kontrollera att luftintaget och skyddspldten ar isfria innan motorn startas.

Varning: Gasspjallet maste réra sig utan hinder for att forhindra att det hanger upp sig (i startstalining) under
starten, Kontrollera att det finns mandverutrymme,

1. Choke: Satt full choke vid kylig vaderlek, Lite eller ingen choke behdvs vid start av varm motor. Efter det att
maotorn har startat, oppna choken,

2. Fléda: Om fordonet har en flddarknapp, tryck ned knappen ett antal gdnger fore forsck till start (gores vid
kyla), Chokning ar normalt inte nadvandig nar flodning finns.

3. Gasreglage: Hall gasreglaget lite dver tomgéng medan matorn startas,

4, Starta motorn; {A) magnapull startmodell: Stall tindningen pa »PAn, dra startsnoret snabbt och jamnt. Slapp
inte tilibaka starthandtaget nar startsnoret ar utdraget,

4, |B) El-startmodell: Vrid startnyckeln till START-paosition s& snart motorn startar &tergér startnyckeln till
P Ay-position. Om motorn inte har startat inom 20 sekunder, fortsatt inte att kora startmotorn, LAt den kallna
innan nasta forsok gors. Anvand magnapullstarten om batteriet &r svagt eller dott.

STOPP (av motor)
1. Gasreglage: 14 ifran gasen och &t motarn ga pa tomgang nagra minuter utan belastning.
2. Tandningsreglaget: Stall tindningen i »STOPPy-position,

Nodstopp: Efter kérning under tung belastning | varmare vader, kan motarn vara for varm och fortsatta att ga
efter det att tindningen ar franslagen. For att stanna motorn under dessa forhallanden, satt full choke och 6ppna
gasspjallet for att stanga av |ufttillforseln och Gverstegra motorn.

KORNING

Uppvarmning: Tilldt gradvis uppvarmning genom moderat hastighet och belastning under de forsta minuterna
after start, Undvik att rusa eller tungt belasta motorn med detsamma. Prestationsformagan ar bast d& motorn har
arbetstemperatur,

Tomgédng: Undvik tomgangs- eller lagvarvskorning under langre perioder d3 detta kan resultera i att vevhuset
‘overfylls, forpranningsavsattningen ackumuleras i forbranningsrummet och tandstiftet forstors.
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FELSOKNING

Ga allnd systematiskt !l vaga vid felsokning, Forst av allt, bestam vad som ar den verkiiga orsaken till felet, Ar
felet orsakat av dalg kvalitet eller otilirackligt bransle eller ar det orsakat av svag eller felaktigt installd tandning
eller ar det dalig kompression? Om skalet ar dlig prestationsformaéga, antag inte direkt att det ar fel pd motorn
utan att ha kontrollerat kraftoverforingen — drivbandet kan vara |0st spant eller nétt eller bandet kan kérva, Om
dessa punkter g ar felaktiga, g3 dé tillbaka till motorn. Ta de lattaste sakerna forst — gor en dverblick Gver
motorn och kontrallera om det finns nagra 16sa anslutningar, trasiga kablar etc. Om Ni finner att problemet ar
dalig kompression som harrér fran invandiga skador, ersitt inte bara de skadade delarna utan leta reda pd och
justera den orsakande faktorn vilken vanligtvis ar att hanfora till branslet,

Delar kar vara |3sa eller glappa, de kan vara sprackta eller krossade helt enkelt pd grund av att de inte var riktigt
itdragna vid (fabriks-) monteringen, eller efter reparation. Den ojamna terrang som ar s& vanlig for fordon ut-
rustade med 2-taktsmotorer ar mycket (ledande) av vibrationer vilket nar till foljd atlL muttrar och bultar lossnar,
Periodvisa kontroller, for- och efterdragning av motorfasten, flaktk3pan, insugningsror, el- eller magnapulistarten
gtc, Andra kallor till skador fran vibrationer ar; Qjamna, slitna drivband, saknade kilar, skeva drivkomponenter,
l3ga och platta dack pd ATV eller pldtsliga stdtar och skrammel frdn korning dver jarnvagsrals eller 1angs gropiga
vagar eller stigar.

Faljande uppstalining ar framstalld som en guide for systematisk felsakning, Den upptar n&gra av de mest fore-
kommande falen, t ex om motorn inte vill starta, den kan ocksi anvandas vid dalig kompression, som e] tidigare
beskrivits, Hur som helst, de faktorer vilka ar upptagna p3 kartan ar formodligen de vanligaste felen, Notera att
felen ar grupperade under brénsle, tAndning och kompression med de lattast upptackta felen och lattast dtgardade
placerade forst. Anvand denna uppstalining som en kontrol| for snabbare och mer noggrann felsokning.

FELSOKNINGSGUIDE

Mojliga felorsaker (se detaljer nedan)

Motorproblem Inget bransle Fe.!akugt F?_r ket Ingen T Q_ahg ; Dalig kompression
bransle bransle gnista tandning

Vill inte starta X X b8

Svarstartad X X X X

Kraftlos X X X X

Dilig accelera-

tion X X X

Knackar under N

belastning X X

Baktandning,

gar o@amnt A X

Stannar ellar

overstegrar

plotshgt X X

BRANSLERELATERADE FEL
Inget bransle Felaktigt bransle

Tanken tom

Bransiekran avstangd
Tankventilationen stangd eller igensatt
Ledningen bortkopplad

Ledningen igensatt eller veckad
Filternatet smutsigt
Impulsraretavbratet ellerigensatt

Gammalt bransle, vill inte blanda sig med luft
Luftiackage, losa komponenter

Felaktigt bransle och/eller blandning
Forgasaren felaktig

{Begransade) bransleledningar
Utblasningsporten blockerad

Anglas e e

~O U N
N O U N =



BRANSLESYSTEMTEST

Bransle i forbrinningskammaren; Om motorn inte vill starta, ta bort tandstiftet, om elektroden ar vat tyder detta
p3 att motorn far bransle. Om tandstiftet &r torrt, kontrollera ledningarna mellan forgasaren och tanken.

Bransle till forgasaren: Om bransle flodar ut ur férgasaren och frén inloppsledningen d& den ar demonterad fran
forgasaren, vet man att brénslet kommer sa |angt.

TANDNINGSRELATERADE FEL

Ingen tandningsgnista Dalig tandning

1. Tandningen avslagen 1. Tandstiftet vatt

2. Ledninuarna daligt anslutna eller trasiga 2. Elektrodavstidndet felaktigt

3. Daligt tandstift 3. Tandstiftert trasigt

4. Tandningsreglaget trasigt 4, Felaktigr tandstift

5. Brytarspetsarna oxiderade 5. Brytarspetsarna smutsiga 2ller déliga
B. Brytarspetsarna fastsatta 6. Felaktigt brytaravstand

7. Kondensatorn trasig 7. Felaktig tandinstalining

8. Tandspolen trasig 8. Svag kondensator

TANDNINGSTEST

Tandstift: Demontera tandstiftet, justera (ev) in elektrodavstandet till 0,5 mm, Placera tandstiftselektroden mot
topplocket, dra i startsndret sd att en bra (tillrdcklig) gnista framkallas, Om gnistan mellan elektroderna ar skarp
och kraftig eliminerar detta tandningskomponenterna fran att vara felaktiga. Fel tdndningsinstalining kan dock
orsaka problem.

Varning: Hall inte tandstiftet for ndra tandstiftshalet sd att branslet antands,

Tandningsreglaget: Demontera reglaget (lossa alla anslutningar). Om motorn kan startas utan reglage, kontrollera
om anslutningen ar felmonterad eller om de &r daligt anslutna till reglaget.

Kondensator: Anvand en vanlig kondensatortestapparat enligt testtillverkarens anvisningar. Délig kondensator
ger for tidigt fall av gnistan.

Spole: Kontrollera i en tandspoletestare, Kontinuerlig effekt maste avges.

KOMPRESSIONSRELATERADE FEL
Dalig kompression For hog kompression

Ej stdraget tandstift 1. Sotuppbyggnad i forbranningsrummet
Ej &tdraget topplock 2. Fel topplock

Lackande topplockspackning

Kolvringarna karvar

Cylindern mycket sliten

Brand kolv

O R wN

Kompressionstest: De flesta felorsakerna ar redan ovan namnda. Om ingen av de lattare testerna anger felet blir
det nédvandigt att demontera topplock och cylinder far att hitta felet. Otillrdckligt med bransle &r oftast den
priméara faktorn till skador pd kolv och cylinder, kontrollera dven detta system.

SERVICESCHEMA
Serviceintervaller Varje 50 timmar 100—150 timmar 200—-250 timmar
Tandstift: Kontrollera tillstandet,
justera gapet X
» : Ersatt med nytt tandstift X
Brytarspetsar: Kontrollera, justera inst.,
justera tdndningen X
Farbranningsrum:  Tag bort sotavlagringar X
Utblasport: »oow D) : X
Kalvringar: DR P X
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BRANSLE, BRANSLESYSTEM

BRANSLE

| l:khet mza de resta 2-taktsmotorer far MAG sin srorpning endast fran oljan som blandas med bensinen. Det ar
storsta ikt att olian ar av god kvalitet och 3t1 olje-bensinblandringen ar ratt, For MAG-motorer ar den
ndningen 1 liter olja pa 20 hiter bensin, G det & for lite olja i blandningen ar det stor risk for gvernet-

dartor as

ratia oia

ning, skarning eller karvning. Om det ar for mycket olja 4 andra sidan, orsakas otiliracklig forbranning och sot och
kolaviagr inga Hygas snabbt upp pa kolvens overside, vitket bl a forstor tandstiften

Bensin: Dat ar nodvancigl att anvanda en bensin av bra regulakvalitet och med a1t oktantal av lagst 92, Premium-
bensin fa

K@K T il berbariidoing uck kan o

aoksa anvandas, Anvandming av premiumnensin ar sarskilt [amplig v

‘mare waderlek for att undvika

Tl aringshamimaren 1t sotlagesr Dyggas upp da premiurnbensin
alvards

Ofja: forning oied luftioylde motores innebar oftest storre hastighetsvariationer och mycket hogre temperatur [
forbratinnygsharmaren an jamiort med vattenkylda motorer. Oljor av typ mulu-viskasitet ar inte 1dmpliga dd
dessa innehatle an mangd tillsatser vilka inte ar avsedda for 2-taktskdrning. Rekammendera darfor anvandning av
SAE 30, olja utspadd och avsedd far 2-1akts lufekylda motorer. SAE 30 olja kan ternporart ocksd anvandas. Hur
5om heist nar en uispadd alja vissa fordelar, den bliv mer rtflytande, vitket ar vikligt vid |dga temperaturer. Nar

aljan bl kaliare, bildas kristaller | vissa av oljans bestandsdeiar och oljan biir trogfiytande. En utspadning av oljan
forhindrar dessa Kristallldninga,

En liter olja skall blandas med 20 liter bensin for att erhdlla ratt blendning for MAG-motorer. Vid blandningen
halls forst en mindie indngd bersin i ett kirl och darefier oljan. Blanda ordentligt och hall darefter i resten av
bensinen. Ror om igen och blandningen dr klar att anvandas, S14 inte forst i oljan vid blandningen.

MAG rekommenderar aven anvandning av s k aMercury @ilsy, vilka ar klassade enligt OMC 381, BIA TC-W312-70
och CEC L-10T-72. Blandningen skall da vara 1:40, dvs 1 liter alja tll 40 lizer bensin,

Forutom att anvanda Lensin elles olja av felaktig kvalitet eller nlandning finns det en rad andra mojligheter att
erhalia otillricklig smérjning, De vaniigaste felen & (frmodligen) felaktig injustering eller trasig forgasare,
smutsige tilter, vikt- sller lackande branslerdr, fel storlek pd bransleroret, igensatt ventilationshdl i tanklocket ach
trasigt eller 165t vakuumror,

Med undantag av fdrgasaren Ullverkas de ovriga detaljerna | branslesystemet otfiast av fordonstillverkaren.
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Fig 2: Walbro fdrgasare.

Tanklocket maste vara ventilerat. Om det inte &r ventilerat eller igensatt, blir brénslebrist resultatet, Ett flertal
typer av tanklock anvands. En typ dr forsedd med branslematare, en del andra har ett oppet ventilationshal medan
andra har en skruyventil vilken kan stingas under korning fér att undvika spill. Ventilationshélet dr vanligtvis
skyddat av nagot for att undvika att smuts far tilltrade.

Férutom filtret | tanken finns det ett filter i forgasaren, Ett genomstrémningsfilter monteras ofta in mellan
tanken och férgasaren. Detta filter kan dessvirre inte kontrolleras men kan vara en felkélla.

Om utbyte av branslesystemets komponenter visar sig nddvdndiga var dd noga med att félja tillverkarens speci-
fikationer, p g a att varje detalj som kan hindra brénsleflédet inte bara far motorn att gé ojamnt utan vad som &r
mer viktigt ger otillrdcklig smorjning.

FORGASARE

Forgasare av membrantyp anvands pd MAG 2-taktsmotorer p g a att de paverkas inte av de extrema och konti-
nuerliga dndringarna av motorns vinkel under kérning av snéskotrar och dylika fordon. Huvuduppgiften for varje
forgasare ar att mata ut ratt mangd brénsle for alla olika belastningar och hastigheter — nar detta hander dndras
branslet fran flytande till gasform och blandas med luft i riktiga proportioner for att bli tillrackligt 13ttflyktig for
f5rbranning. Dessa membranférgasare tilldter dven en pumpfunktion, dvs pumpmembranet forser férgasaren med
bransle fran tanken,

Forgasare

Andra inte pa instdllningen av forgasaren da detta paverkar smérjmangden Din motor kraver. Eftersom optimal
justering varierar pa varje applikation av forgasare, ljuddampare etc ar dessa inte medtagna i denna handbok.

Impulsrér: Detta ror vidarebefordrar det pulserande trycket i vevhuset till pumpmembranet i férgasaren. Vid
byte av roret kontrollera att utbytesroret har samma langd, Om rérlangden ar langre an 8" forsamras funktionen
hogst avsevart. Med WR och WD forgasare ansluts roret till forsta cylindern. Andra rorets placering om en for-
gasare byts ut mot en forgasare av annat maérke.

Angreturledning: Om omradet runt forgasaren eller luftintaget blir tillrackligt varmt féréngas branslet i forgasa-

ren och 4ngblasor kommer att stoppa bransletillforseln da detta hander kommer motorn att stanna och gir inte

att starta forran temperaturen sjunker och branslet blir flytande. Det basta sattet att undyvika ovannamnda ar att
“anvanda en forgasare med angreturledning till tanken, e ey g i
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TANDSYSTEMET

TANDSTROMKRETSEN

Tv8 typer av svanghjulsmagnettandningssystem anvands. Den ena typen har tvé primartandspolar medan den
andra typen endast har en primértandspole. Bada systemen har tvd utvandiga hogspanningsspolar, en for varje
tandstift. Utan att behova se efter pd magnetplattan om motorn ar forsedd med en eller tva@ primarspolar kan Ni

kontrollera fargen pa tandkablarna fran primarspolen eller spolarna, Om Ni finner en bld och en blavit kabel ar
det ett tvaspolsystemn. Om kablarna i stallet ar bla resp bldroda ar det ett enspolsystem,

Tandkablarna ansluts inte lika pa bada systemen, Efter att ha bestamt vilket tandsystem som galler, anslut tand-
kablarna till de numrerade anslutningspunkterna pd hogtandningsspolarna, se fig 3. Omkastning av kablarna kan
leda till att spolarna pa tvdprimarspolsystemet forstars, Pa enspolsystemet uppstar vid felkoppling en svagare
tandgnista, vilket oftast farstor tandstiftets elektrod.

: HOGSPANNINGS- HOGSPANNINGS-
TANDSTIFT  SPOLE nr 1
nr

SPOLE nr 2

BLA-VIT
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Enkel och dubbel primértandspolekrets,

BRYTARSPETSAR

Efter omkring varje 100—150 timmarsperiod demontera magnapullstarten, linskivan och skyddet dver brytarna

f6r att kontrollera avstandet mellan brytarspetsarna. Det 4r mojligt att Ni méste rotera pa vevaxeln for att komma



At att se brytarspetsarna genom svanghjulsmagneten. Vrid vevaxeln tills dess att de ar fullt dppna. Om brytar-
spetsarna ar smutsiga, rengér dem med en borste, om oljiga, doppa borsten | bensin och rengor spetsarna.

Var noga med att blasa ut resterna av bensinen med tryckluft. Om spetsarna ar anfratia eller diliga, byt ut brytar-
spetsarna.

Byte av brytarspetsar, Demontera flakthuset forst och sedan svanghjulet for att komma &t brytarspetsarna, Nar detta
4r gjort demontera anslutningsmuttern och ta bort kabeln till kondensatorn. Demontera segesakringen och juster-
skruven, lyft sedan brytarenheten av pivotpinnen, Gor amvant vid montering av ny brytarsats. Kom ih3g att justera
brytarspetsavstindet och tandningen efter att ha installerat nya brytarspetsar.

Justering av brytarspetsavstand. \/rid vevaxeln till dess att brytarspetsarna &r fullt dppna, gummikudden skall da sta
p4 den hdgsta punkten pd brytarnocken. Anvand bladmatt for att mata avstdndet mellan brytarspetsarna. Korrekt
avstand skall vara 0,40 mm (0,35—0,45 mm). Om justering &r nédvandig, lossa justerskruven och satt en skruv-
mejsel i sparet bredvid skruven och vrid till dess att avstindet blir 0,40 mm. P& tvdcylindriga motorer, upprepa sam-
ma sak for de andra brytarspetsarna. Justera in tdndningen efter justering, byte eller efter service pa brytarspetsarna.

OVRE BRYTAR- TILL

SPETSAR FOR KONDENSATOR
CYLINDER nr 2 '

! PUNKTEN é‘éSRTUE\?‘
PA BRYTAR-
7 NOCKEN

<7 h -% HOGSTA \
S

KONDENSATOR NEDRE BRYTARSPETSAR
FOR CYLINDER nr 1 P

Fig 4: Brytarspetsar, kondensatorn placerad under svinghjul eller navet.

KONDENSATOR

Om kondensatorn bérjar ta slut kommer systemet inte att kunna ge full effekt, Om den avtar i kapacitans, blir
den avgivna spanningen mycket reducerad och brytarspetsarna blir ordentligt brinda. Om svart branda brytar-
spetsar forekommer regelbundet ar det risk att kondensatorn f&rsamras. Om kondensatorn har for liten kapacitans
kommer metall att vandra frin den fasta brytarspetsen till den rorliga. Om kapacitansen ar for hog, sker det om-
vanda,

Kondensatorn kan testas med en ohmmeter eller en vanlig kondensatortestare, Vid kontroll med ohmmetern,
demontera kondensatorn och anslut ledningen mellan kondensatorn och en bra jordpunkt pa motorn. Till att
bérja med skall en 1&g resistans bli registrerad, hur som helst, denna skall mycket snabbt stiga till ett hogt varde.
Om en |&g resistans registreras under en |angre testperiod ar kondensatorn slut och méste bytas. Vid anvandning
av en vanlig kondensatortestare, folj instruktionerna upprittade av tillverkaren av testutrustningen, :

TANDSPOLEN

Tindspolen, invandig eller utvandig, behover inte regelbunden service, hill dem bara rena och kontrollera anslut-
ningspunkterna med jamna mellanrum, Gummiskydden maste vara i gott skick for att forhindra lackage mellan
ytorna: == = et e —

11
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MAGNET.
RING

ORTA MNGS-
E?\in NDNI GS//—\ R —
/_‘ VIKT

RETUR-
FJADER

HALLARE b PERMANENT- RING FAST VID
MAGNET

SVANGHJULET

LAG TANDNING HOG TANDNING

Fig5: Schematisk bild av fﬁrténdniﬁgsmekanism.

FORTANDNINGSINSTALLNINGSMEKANISM ]

Forutom permanentmagneterna ingar i magnetringen dven mekanismen for |dgtdndning. Denna@f;%stér av centri-
fugalviktspdverkad hdvarm, en returfjader, en brytarnock och en hillare. Mekanismen forskjuteesig fran Iagtand-
ning till hogtandning utan mellanlage. Vid |agvarv ar havarmen tillbakahailen i |3gtandningslage av returfjadern
foér att ge gnista nar kolven ar vid ovre dodlaget. Nar motorns varvtal dkas till en viss grans, dvervinner centrifugal-
kraften fiaderkraften och [dter hdvarmen férskjuta sig till fértindningsposition, vilket i sin tur dndrar brytar-
nocken. Detta medfor en vridning av nocken som tidigare gjort att brytarspetsarna oppnat tidigare eller innan

kolven nar ovre dodldget s att full kompression nds just nar kolven borjar g& ner.

TANDINSTALLNING

Téndinstaliningen &r viktig pd 2-taktsmotorer. Om tandningen stalls for tidigt kan fértandning uppsta fastan det
borde vara lagtandning, och d& kan avgassmallar och skador, t ex brinda kolvar bli resultatet. Det enda riktiga
sattet att erhalla en precisionsinstalining &r att anvdnda en indikatorklocka, vilket ger | millimeter det exakta
laget av kolven | cylindern, Vissa motorer har instdliningsméarken, men indikatorklocka rekommenderas dven fér
dessa.

Pd 2-takts MAG motorer, demontera magnapullstarten, linskivan och brytarspetskipan. Dessa motorer maste
justeras med fortandningsarmen installd pd fortandning.

Det enda riktiga sattet att kontrollera tdndningen &r med en tindningsiampa av blinktyp och en indikatorklocka
installerad i tandstiftshalet som visas pa fig 6. Med dessa verktyg &r det mdjligt att erhélla kolvens exakta lage |
just det ogonblick d3 tandning uppstdr. Uppgifter betrdffande kolvrorelsen ges i mm innan kolven nar dvre déd-
laget med full fortandning. Tandningen kan &ndras genom justering av brytarspetsavstandet och dven genom att
andra statorplattans ladge. Eftersom tvd personer aldrig justerar in brytarspetsavstandet lika &r en variation av
0,35—0,45 mm tillaten, men forsok att hilla s ndra som mojligt till 0,40 mm.Nar spetsarna ar oppna och ratt in-
justerade skall endast |att kontakt kannas mellan spetsarna och 0,40 mm bladméattet. Efterkontrollera alltid av-

stdndet narskruvarna har blivit dtdragna.eftersom detta ibland kan dndra avstdndet. SR

%

s
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FORTIDIG INSTALL- {se speci:

NOLLSTALL TANDNING, NINGS-  fikation)
INDIKATOR- MINSK A OMRADE
KLOCKAN NAR VISARGAPET

T KOLVEN AR |
OVRE DOD-
LAGET

FOR SEN
TANDNING
- QKA VISAR-

VRID SVANGHJULET VRID SVANG-
MEDURS TILLS HJULET MOT-

TANDINSTALLNINGS URS TILLS
LAMPAN TANDS & KOLVEN {
ELLER SLACKS, OM KOMMER | el
INDIKATORKLOCKA OVRE DOD- n KOLVERD LUNDAE
VISARPAETTEJ LAGET. NOLL- OVRE DODLAGE
SPECIFICERAT STALL INDI- ‘
VARDE, STALL OM; KATOR-
TANDNINGEN KLOCKAN

VID DETTA

LAGE

Fig 8: Tandningsinstalining med indikatorklocka.




ELEKTRISKA SYSTEMET

Det finns tvd grundtyper av elektriska eller laddningssystem | anvandning pa 2-cylindriga motorer, Elektrisk start-
modell MAG — motorer anvander en kilrepsdriven motorgenerator medan andra modeller anvander antingen ett
40 eller 75 watts svanghjulsgeneratorsystem. De tvd systemen diskuteras separat pa de foljande sidorna.

2atteriet for modellen med elektrisk start maste vara ett 12 volts batteri med dtminstone 32 amperetimmar.
Batreriet maste bli monterat pd ett sdkert och tillfredsstallande satt pa fordonet och ha spillsdkra pafyliningsicck.
Batteriets minuspol skall jordas | fordonets ram. Om motorn & gummiupphingd och alltsd elektriskt isolerad
fran fordonet maste en grov jordkabel anslutas mellan motorn ach fordonets ram,

SVANGHJULSGENERATORSYSTEM

Det elaktriska systemets funktioner ar att ge energi till lyse och/eller laddning till ett 12 volts batteri, for elektrisk
start. En ljusspole fast vid statorplattan anvander det magnetiska faltet fran svanghjulsmagneten, Genom att dndra
placeringen av nord/syd polerna i forhallande till spolen, induceras en vaxelstrom i spolens lindning. P& batteri-
utrustade modeller fors kablarna fran ankaret ut till en likriktare f6r att omvandla vaxelstrom till likstrom vilket
maste goras for att ladda batteriet. Pd motorer utan batteri, dvs med manuell start, behovs inte likriktning darfor
atr en kabel &r isolerad och den andra ar dragen ut till ljuscmkopplaren.

V1ssa applikationer anyander separata spanningsregulatorer vilka kontrollerar spanningen utan hansyn till belast-
ning — de flesta har emellertid inga spanningsregulatorer som enbart kontrolleras med hjélp av belastning. For att
undvika en fér hég spanning pa system utan spanningsregulator och dérav resulterande alltfér snabb utbranning av
glodlamporna, rekommendera darfor alltid att ta ut max effekt av det elektriska systemet. Om fordonslyset verkar
alitfor starkt, tyder detta vanligtvis pa en alltfar hog spanning — & andra sidan kan ett for svagt lyse tyda pa att
belastningen &r for stor. T ex om Ni har en motor med magnapullstart med ett 40-wattssystem, anvand ett 5-watts
bakiyse och en 35-watts stralkastarlampa for att na totalt 40 watt, P4 75-wattssystemen, tillat 15 watt for laddning
av batteriet p& modeller med elektrisk start. P4 modeller med magnapullstart, anvand ett motstdnd av ldmpligt
varde.

Sikringarna som sitter i likriktaren skyddar inte lamporna fran att brannas slut p g a for hog spanning eller av
andra anledningar utan skyddar det konstanta tillstdndet | den elektriska utrustningen fran skador i handelse av
att batterireldet hakar upp sig. Batteriet maste jordas fran minuspolen, Lyset fortsatter att fungera dven om en
sikring ar trasig men batteriet kan inte laddas upp. Om lyset fungerar ach glédlamporna dr hela borja med att
kantrollera tandningsldset. Om tandningsldset &r OK kan det vara ljusspolen som &r trasig. P4 MAG motorer maste
ett tandningscentreringsverktyg anvandas for att fa ratt avstdnd mellan ljusspolen och magneten.
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16 brickorna &r pa plats). Montera och skruva fast skyddshatten.

ELEKTRISK START

Startmotorer av Bendix-typ anvands pa samtliga motormodeller (utom KB18-2, vilken har en kilrepsdriven start-
motor-generatorennet). Dessa tvd typer beskrivs langre fram.

Batteri: Batteriet skall vara p&d 12 V och med minst 32 amperetimmar. For samtliga modeller galler att minuspolen
(—] skall jordas. Spilisdkra batterilock maste anvandas for att forhindra att batterivatska kan stanka omkring vid
karning | hard terrang.

STARTMOTOR, BENDIX-TYP

Dessa startmotorer ar sjalvsmorjande och behdver darfor mycket lite tillsyn. Slapkolen och kollektorn behover
bara kontrolleras nar dessa bérjar bli siitna eller smurtsiga. Nagra problem som mojligen kan uppsta finns med |
nedanstiende felsbkningsschema. Om startmotorn &nda kranglar maste den demonteras och kontrolleras, se
f6ljande sidor. Det &r inte nodvandigt att efterjustera startmotorn efter monteringen. Perfekt montering erhalls
genam de precisionsmarkerade markena pd underldgget och pé instdliningen av pinnbultarna,

FELSOKNINGSSCHEMA

[

Symptom Formodade fel/tankbara atgarder
1. Startmotorn gar inte, eller 1.a) For liten eller ingen effekt i batteriet; ladda upp eller byt ut
gar for langsamt. batteriet, vilket som behovs.

b) Elektriska anslutningarna daliga eller trasiga; rengér anslutnings-
punkterna och ansiut kablarna.

c) Trasig startkontakt; ersdtt med ny,
d) Slapkolen, kollektorn smutsig eller svart sliten. Rengor eller
byt ut.

2, Startmotorn stannar nar 2.a) For |ag effekt pd batteriet; ladda upp batteriet
piniongen gar in i startkransen.

b) For ldnga batterikablar eller stor spanningsforiust vid anslut-
ningspunkterna.

¢) Startsolenoiden defekt; reparera solenoiden.

d) Slapkolens fjadertryck for 13gt p g a sliten eller vek fjader; byt
fijader.

e} Motorn karvar.

3. Startmotorn gar men piniongen 3.a) Piniongen kirvar i inslaget lige p g a smuts eller fett pé den
vill ] g& in i startkransen. spiralskurna axeln; rengor,

b} Avskavda kuggar pa piniongen eller pa startkransen.

¢) Grader pa piniongkuggarna, fila bort graderna.

4 Startmotorns piniong vill ej g4 4.a) Piniongen smutsig eller trasig returfijader; rengdr eller byt ut.

tillbaka d& motorn har startat. b) Piniongens kuggar smutsiga eller skadade. Fila av graderna eller

byt ut.

Service, slapkolen; Startmotorn behover inte demonteras frdn motorn for service pé slapkolen, For att komma &t
slipkolen, demontera skyddshatten for bussningen och lasbrickan vilka sitter pa rotordnden och sedan generator-
gaveln, Det kan vara nodvandigt att |ossa den undre muttern pd polklamman sa att inte plastisoleringen pd polen
{ammer och haller fast gavelbussningen. Knacka |3t p4 gavelbussningen sa att den sldpper fran gaveln och dra
sedan forsiktigt bort gaveln. Anvand en krok till att lyfta upp fjadrarna och tag bort slapkolen for inspektion och
rengdring. Om slapkolen &r ojamnt slitna eller nerslitna till mindre dn 5/16" (ungefdr halften av nytt) frigor led-

ningarna och byt alla fyra slapkolen, %~

Rengér kollektorn med grovt tyg, anvind inte smirjel eller sandpapper. Om kollektorn &r sliten, oljig eller
mycket smutsig skall den sattas i en svarv och svarvas ren, men detta kraver da givetvis demontering av rotorn.

Vid montering, spar montering av s!‘épiiolen och fjadrarna till dess att slapkolshéllarringen sitter p& plats. Montera
dit slapkolen och fast sedan fjadrarna pa plats pa sldpkolen. Varning: Kolen kan g sonder om fjadern slapps pd
&verdelen av kolet, Skruva in pinnbulten, montera pd bussningen och satt dit ldsbrickan (kontrollera att andspels-




DRIVENHET
GAveL (DE)

BUSSNING (DE)

GAVEL-

PINNBULT {DE = DRIVANDE, CE = KOLLEKTORANDE)

Fig 10: Typisk bild av startmotor.

Service pa Bendixdrevet: Startmotorn méste demonteras frdn motorn vid service pa Bendixdrivenheten, Om den
rafflade axeln eller drevet &r smutsiga, rengdr med |osningsmedel, vilket inte lamnar nagot fett kvar da drev-
enheten arbetar bast med en liten mangd smorjmedel, anvand torr spraytyp.

D3 skada har uppstatt, byt ut hela drivenheten. Vid demontering, skjut stoppringen bakat mot pinionen, tag bort
lasringen. Fjader, bussning och pinionen kan nu demonteras. Vid montering, gér omvant,
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MAGNAPULLSTART

Eftersom magnapullstarten inte behover regelbunden service, skall det da och d3 kontrolieras att inga buitar har
lossnat och att startrepet ar i god kondition, Om repet ar slitet, byt ut det omedelbart innan det brister, Om det
brister kan hinskivan rotera fritt, vilket kan resuitera | att startfjddern brister eller i andra skador. Kompiett de-
montering av magnapulistarten beskrivs pa sidan 20, och faljande har beskriver startrepsbyte och instalining av
magnapullstarten. Notera att olika typer av starter anvands och folj de respektive instruktioner for motorer och
starter som finns,

Repbyte: Det ar inte nodvandigt att plocka isar denna typ av start for att byta rep. Denna start ar installd vid
leveransen fran fabriken, For att byta repet, lossa pa starten fran motorn och gor som faljer.

Steg 1:  Ta bort trasiga delar av repet fran linskivan och handiager.

Steg 2: Smalt bada andarna pd det nya repet genom att branna med en tandsticka och installera sedan ena anden
| handtaget.

Steg 3: Forspann startfjadern genom att vrida linskivan moturs tills det tar emot {(omkring 1/2 till 3/4 varv),
backa sedan tills uttaget i linskivan kommer mitt far vajerstyrningen i starthuset, for in repanden genom
styrningen och uttaget, satt pa brickan pd repet och gor sedan en permanent knut.

Steg 4:  Lat linskivan gradwvis spola upp repet, slapp det inte direkt da detta orsakar skador, Anvand foljande
nstruktion for instailning av starten,

Installning av start: Montera tillbaka starten pé flakthuset men dra inte fast bultarna, dra ut repet ungefar 8" s
att hakarna far kontakt med den rafflade hylsan. H3ll sedan repet i detta lage och dra fast fastbultarna.

Nédstart: Om magnapullstarten ej fungerar kan motorn startas med startrepet | verktygssatsen. Ta bort starten,
satt repet | uttaget i drivhylsan och linda det runt, sétt pd tandningen, dra i repet for start. Pa andra modeller kan
motorn startas pd motsvarande satt, skillnaden ar att det da inte finns ndgot uttag i drivhylsan utan att repet
under forsta varvet far |aggas snett innan resten rullas pa och ldser forsta varvet.

STARTHUS

STARTVAJERSKIVA /

FJADERHALLARE \)
|demontera gj)
VAJER-

STYRNING
VAJERHALLARSTIFT /

FRIKTIONS-
SKO

FJADER HANDTAG

/ EILTBBICRS BOJSTARTVAJERN | VAJER-
/ \ U-FORM RUNT PINNEN HALLARE
A - OCH MONTERA IN
RYTTARE STALBRICKA G 0

STOPPBRICKA

Fig- 11 Maén'apuzls:ar:, ty_p"T:_a:ir_b_aﬁs_



\' @
|
A3 I|
/ihh“‘“"*\“%‘,-‘gg IAKTTAG FORSIKTIGHET ‘
V| VID ARBETE MED START-
FJADERN @
e T
"'\’J A

TR

i
;-
\!/, S

Fig 12: lakttag forsiktighet med startfjadrar. Fig 13: Lasbleck haller repet vid skivan,

AVGASSYSTEM

P4 2-taktsmotarer, gor avgassystemet mer an bara att dampa ljudet och rikta avgaserna fran fordonet, Riktigt
konstruarat, renar avgassystemet avgaserna fran férbranningsrummet och hjalper till att fa en renare och full-
standigare fororanning. Om avgassystemet dr byggt efter specifikationerna halls branslet kvar i cylindern dd avgas-
porten ar Oppen. Avgassystemet hjdlper alltsd till att férhindra branslet att forsvinna tillsammans med avgaserna.
E&r att forstd hur avgassystemet kan gora allt detta, kom ihég att ljudvégor egentligen ar lufttrycksvigor och ar
den faststallda kallan for energi.

Montering. Nar en |juddampare skall monteras, kontrollera att det ar ratt sort och att inloppet till ljuddamparen
har ratta avstandet ifrdn utloppsdppningen pd motorn, Anvand flexibla rér, vilka kan absorbera vibrationerna for
att forhindra knackar och brott vilket kan orsakas vid kérning i hard terrdng, vi Iket &r vanligt for ménga fordon
utrustade med 2-taktsmotorer.



MOTOR. ALLMAN SERVICE

SOTNING

Om ovanligt mycket sot finns pa tandstiftet ar det en god idé att kantrollera i vilket skick forbranningskammaren
och kolvens Gversida befinner sig i, det kan vara fullt av sot. Demontera topplocket och ta bort sotavlagringarna
med en tra- eller plastskrapa, for att undvika att f3 repor eller andra marken | aluminiumtopplocket och kolven,
Om det finns mycket sot pd kolvens dversida 4r ofta kolvringarna fastsatta av sot och kan borja skrapa upp marken

| eylindern,

For att kunna rengGra kolvringarna, demontera cylindern och applicera olja pa ringarna. Vrid for-

siktigt pa ringarna fram och tillbaka i sparet till dess att sotet har farsvunnit och sparet ir rent, Oljan I8ser vanligt-
vissotet latt. Fore montering av cylindern rengbr noga ringar och cylindern. Smorj in cylindern med ren olja och
anvand sedan vid monteringen MAG kolvringsverktyg och montera pi cylindern, Dra 3t cylindermuttrarna och
topplocket till angivet vridmoment. Byt alltid topplockspackning om motorn ar utrustad med en sddan, Vissa
rmodeller har precisionsbearbetade ytor och behover ingen packning mellan cylindern och topplocket,

TOMNING AV VEVHUS

Vissa modeller har draneringspluggen |agt placerad pd vevhuset, P3 dessa modeller, lossa pluggen d3 och d3 och (3t
det bransle ¢ller olja som ackumulerats dar rinna ut ur vevhuset. For stor mangd av bransle | vevhuset kan péaverka
bransizluttblandningen och orsaka ojamn drift. Ackumulering av bransle | vevhuset kan bli speciellt stor i samband
med startproblem.

MOTORFASTEN

Kontrollers motorns fastbultar med jamna mellanrum for att sakerstalla att dessa ar dragna. Detta ar speciellt
viktigt efter korning | ojamn terrang. Om motorbultarna lossnar fororsakar detta vibrationer som kan lossa och
allvarligt skada andra detaljer. Kontrollera daven kraftdverforingen, vibrationer orsakade av |0sa remskivor, skadade
kilrep etc kan overfaras tillbaka till motorn,

KYLSYSTEM

Luftiflakt)kylda motorer ar kylda av en flakt anbringad pé svanghjulet medan Axialmodeller ar kylda via en rem-
driven flakt, Kor aldrig motorn utan eller med [6st luftintagsskydd, trasiga skovlar pd svinghjulet eller fldkten, Hall
luftintaget pa fordonet och motorn alltid rent och utan smuts i fiaktgaliret for att forhindra Gverhettning. For att
erhdlls riklig kylning ar det av vikt att kilrepet alltid ar ratt spant. Anvand inte trasiga eller mycket notta kilrep.

KILREPSPANNING (fig 14)
1. Efter demontering av skydd, tryck kilrepet lika bilden. Kilrepet skall béja sig ungefar (men inte mer &n) 3/8",

2. Far justering, las den dvre remskivan och lossa pd muttern, demontera yttre skivan. Fér att dka remspanningen
ta bort shims. For att minska remspanningen satt dit shims. (Spara hela shims for framtida bruk.)

1)
2}
3)
4)
5l
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BYTE &V KILREP

Demontera fiaktskyddet och magnapull-
starten.

Demontera yiire navet pa drnvna remskivan.
Demontera gamla kilrepet, montera ett nytt
{var noga med att nya kKilrepert ar av samma
1yp som gamia kilrepet),

Maontera ytternavet pd drivna remskivan,
Idsmurrern skall dragas med 5 kpm.
Kantrallera kilrepsspanningen och justera
enligt ovan om nadvandigt.

Montera magnapulistart och flaktskydd,

LASMUTTER

S kpm ]
[ANYVAND TAND-
STIFTSHYLSA)

HALLARE
FOR
DRIVNA
SKIVAN

KILREPSSPANNINGEN SKALL KONTROLLERAS EFTER 2-3 TIMMAR
DA NYTT KILREP HAR MONTERATS.

DRIVNA
SKIVAN

3/8" MAXIMAL
BOJNING

SKIVAN (VISAD
MED MAGNA-
PULLSTART DE-
MONTERAD).

20 Fig 14 Kilrepsspanning, kilrepsbyte.



3. Montara den yttre remskivan, I3s muttern med ett moment av 4—5 kpm. Kantrollera dter remspanningen och
fortsatt lika ovan tills ratt remspanning erhallits, Montera flaktskydder,

y |
RAKA KYLFLANSAR I KYLFLANSAR SNETT UTFORANDE
I
I
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y " DR, I UTSLAPP UPPAT ELLER
UTSLAPP PA FORGASARSIDA { LANGS MED MOTORN
Fig 15: Skillnader i kylflansar pa topplock,
LOST —'-{ F+————— HOG HASTIGHET BEHOVS FOR INKOPPLING
KILREP 1 1
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| |
I, S S P e e e PR PP, R B | FOR KORT
VARNING: DEMONTERA ALLTID DRIVSKIVAN FRAN VEV- CENTRUMAVSTAND

AXELN INNAN MOTORN TESTAS OBELASTAD MED HOG FART, |
i

Fig 16: Daligt uppstrackt kilrep kan ge |3g prestationsfdrmaga.

RESERVDELAR

Anviand alltid original MAG reservdelar vid service och reparation. Detta forsdkrar Er om att fa MAG kvalitets-
reservdelar med ratta toleranser och i ratt material. Piratdelar &r ofta konstruerade for att passa pé ett antal olika
motorer och kan darfor inte vara speciellt konstruerade forvarje motor. Ange alltid maotorspecifikation, serie- och
modelinummer vid bestallning av reservdelar.

Kraftoverforing: Fastan kraftoverforingsdetaljerna vanligtvis ar tillverkade och monterade av fordonstiflverkare

n6r motorreparatorer kanna till hur man skall demontera och montera kraftaverforingen korrekt, Sid inte pa vev-
axeln for att 3 remskivan att slappa di detta kan fororsaka skador p3 vevstaken och ndllagren. Anvand avdragare
men var forsiktig s3 att inte remskivan blir skev. Remskivorna méste bli monterade i absolut rat linje for att mini-
mera sneddragning och fératt kilrepet ej skall skadas, Kontrollera alltid i tillverkarens anvisningar da arbeten ut-
f5cts pa kraftoverforingen, PA MAG-motorer 4r drivskivan fdst pd en konisk tapp pa vevaxeln och 1&st med en skruv.
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OVERSYN OCH REPARATION

innan demontering av motorn borjar, se ull att arbetsbanken ar rengjord och ordenthigt upplyst,
NODVANDIGA VERKTYG

Se till att lampliga verktyg finns till hands far arbetet. Ni som arbetar med motorreparationer kommer att finna att
den motorfixtur som ar konstruerad for MAG 2-taktsmotorer ar ett ovarder ligt verktya, MAG verktygssats ar ett
maste for varje slag av reparationsarbete, Detaljnumren f6r dessa och andra anvindbara verktyq ir listade i slutet
av dennas bok,

INSPEKTION
Boije med att se efter vad som kan orsaka motorproblem innan motorn demonteras fran fordonet.

O det wisar sig att det finns spruckna eller trasiga detaljer, kontrallera dd om motorn eller krafroverfaringen ar
t5s Omatthga vibrationer kan ocksd komma fr3n en ojamt sliten kilrem, skev remskiva, saknad krysskil ete, Tyvarr,
delar sum vibrerar loss ignoreras alltfor ofta och kantrolleras inte i ratt tid f6r att forebygga skador. N&gra andra
anledningar vll skador och problem ar foljande.

Brand kolv: Om ett Rl ar brént ratt igenom kolven, kontrollera om forgasaren ar riktigt justerad eller om tand-
ningen star fel, Om bada dessa ar riktiga, kontrollera dd med dgaren om han anvant fel olja eller felaktigt blandat
braznsle. Felaktigt tandstift kan ge en abnormt hog férbrinningstemperatur vitket kan orsaka en briand kolv.

Frammande material: Korning utan luftrenare eller e) ordentligt rengjort runt tindstiftet fare demontage kan leda
ull kolvhaverier di frammande partiklar kan komma in | motarn, Om skadan ar pd kolvens dversida har férmod-
ligen nagot tallit ned | cylindern d3 tdndstiftet var demontarat. Skador pd sidan av kolven tyder d p3 att nagot
komnutan genom luftintaget.

Losa nalar och pinnar: Kolv och cylinderskador orsakade av I6sa nallager, l3sringar eller kolvbultar &r vanligtvis
latta att finna, Ett ndllager &r tillrackligt hart for att skdra av en kolvring utan att |lamna nagra naggade kanter. En
Lossad lasring kan ocksd mycket val skara av en kolvring. Om lasringen faller ur eller ej har blivit monterad kan
kolvbulten skava upp spar i cylindervaggen, Dessa skador kan uppkomma utan att markas och upptackas forst da
motonn borjar bli mycket svag pa grund av délig kompression,

Skadade kolvringar: Om en kolvring gar sénder kan motorn fortsatta att g3, men den kommer antagligen att ge
baktandning och kan formodligen inte starta igen efter att ha varit avstangd. Skador pd kolvringar orsakas vanligt-
vis av overhetining, vilket ger dalig smérjning. En délig kvalitet eller fel sort av olja kan ha blivit anvand eller oljan
kan ha bhivit felaktigt blandad i fel proportion med bensinen. En kalvring som blivit utsatt for éverhettning blir
ofta skor och Iatt bojlig,

Kérvande kolvringar: Om det har varit upprepade klagomal pa skadade téndstift kan kalvringen ha fastnat i for-
branningsavsattningen i cylindern, Dessa avsattningar orsakas vanligtvis av for mycket olja i branslet. Om avsatt-
ningarna framst bestdr av shellack fore sot pekar det p3 att olja av |13g kvalitet har anvénts,

Skadade vevstakar: Slag pa vevaxeldanden for att demontera svanghjulet kan svart skada vevstaken och vevstaks-
lagret. Dertta forfaringssatt kan pressa ihop motvikterna, vilka forstdr vevstaksanden och lagret, Anvand alltid
avdragare vid demontering av svdnghjul och remskivan pd vevaxeln.

ISARTAGNING

Innan motorn demonteras frén fordonet, mark upp de fargade kablarna. Detta hjalper att undvika felaktiga an-
slutiningar senare da motorn ater monteras. Demontera tandstiften forst s& att motorn inte kan starta ay misstag.
Demontera avgasror eller ljuddampare och kilrepet till kraftoverfaringen och vad évrigt ar nadvandigt for att
demaontera motorn fran fordonet.

1. Tandstitt: Demontera bagge tandstiften som ett forsta steq,

2. Startaggregat: Motorn kan vara utrustad med magnapullstart, elektrisk start eller bada. Vid magnapullstart,
miatk upp nur den sitter sa att den blir installerad | exaktsamma lage som udigare,

3 Flakt Efter demontering av skyddet vid luftintaget, anvand rorting att hilla dvre remskivan, sedan demon-
tera remskivans ldsmutter, yiterskivan, shimsen for kilrepspanningen (rakna och spar dem). Demontera kil-
repet 1A nedre skivan,

4, Nav: Vevaxelmuttern, navet, magnetringen och tandsystemet maste demonteras innan flakthuset kan de-
monteras. Nar muttern pa vevaxeln skall demonteras anvand kedjenéllaren och I&s drivskivan. Ta bort skivan
tran navet, anvand sedan avdragare for demontering av magnetringen och tandsystemet,

5 Flakthus: Flakthuset ar |ast med fem bultar, p vissa modeller med nio bultar, Demontera alla fastbultarna
ach 1a bort flakthuset.

6. Stator: Ritsa matchade marken pd statorn och lagerplattan eller vevhuset s8 att statorn kan monteras i exakt
samma lage senare. Lossa nodvandiga ledningar och demontera statorns fastskruvar och frigor statorn.

7. Forgasare — insugningsror: Demontera vakuumraret fran anslutningen pd vevhuset, ta bort muttrarna som



hiller insugningsréret mot vevhuset och demontera férgasare och insugningsroret som en enhet. Lossa pa
férgasaren endast om den skall renoveras. Notera att vissa modeller har ett tvidelat insugningsror.

8. Luftkapa: Demontera samtliga skruvar som haller luftkdpan. P4 vissa modeller lyftes luftkdpan over cylindern
och darefter demonteras skyddsplaten, P& andra modeller ar kipan delad i tva delar och kan demonteras at
vardera hallet.

9, Framre lager(hus)skéld: For att kunna demontera framre lagerskolden demontera bultarna och knacka for-
siktigt pa lagerskalden med en hammare med mjukt huvud. Nar lagerskdlden ar borttagen, ta bort den
gamla O-ringen och vevaxelshimsen. Spar shimsen ach anvand samma antal vid monteringen. Shims anvands
ocksa vid kraftuttagssidans lagerskold, vilken demonteras senare.

10. Topplock, cylindrar: Fore isartagning, gor matchade marken pi inloppssidan pa topplock, cylindrar och
vevhus. P53 motorer med avgasrér med demonterbara flansar, ta bort massingmuttrarna och frigdr bada roren.
P35 motorer med gangade avgasror, demontera inte roren satillvida de inte skall bytas ut, d3 de ar fasta med
en speciell tatningsmassa vilken gor demontering svar.

Demontera topplocksmuttrarna, mérk upp var muttrarna for luftk8pan sitter och demontera sedan topp-
locket, Demontera muttrarna som haller cylindern och Iyft sedan av cylindern Gver kolven. Hall detaljerna
till eylinder 1 och 2 Atskilda. Vid monteringen anvand nya topplocks- och cylinderpackningar.

11.  Kolvar: Demontera segesakringen som hiller kolvbulten, anvand vid demontering av kolvbulten en pinne
for att skjuta ut kolvbulten ur kolven,

12, Vevhus, vevaxel: P4 alla modeller utom 2040-SRB och 2044-5RB, demontera kraftuttagssidans lagerhéllare,
0-ring och shims. P4 samtliga modeller, demontera muttrar och bultar som haller ihop vevhushalvorna, En
tatmassa ar anbringad mellan vevhushalvorna och for att kunna fa isar dessa, hall i den ovre vevhushalvan
och knacka férsiktigt med en mjuk hammare pd vevaxeln till dess att halvorna separerar. Lyft av den ovre
halvan dver pinnbultarna. P4 2040-SRB och 2044-SRB demontera oljetatringen, |&sringen och shimsen i
bida dndarna. Lyft vevaxeln ur den undre halvan och om den kdrvar, knacka forsiktigt sa att vevaxein
slapper fran vevhuset.
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RENOVERING

VEVAXEL — VEVSTAKE

Om en visuell kontroll inte visar att vevaxeln ar skadad, montera upp vevaxeln i ett skruvstad (anvand skydd]. Gar
foljande test for att kontrollera om vevaxeln — vevstakarna kan dteranvandas. Demontera inte isér vevaxeln efter-
som det kraver specialverktya. Om mittenramlagret, vevstakslagren eller vevaxeln ar skadade eller slitna mer an
tillatet, ersatt med helt ny komplett vevaxel, Montera inte pd vevaxellagren férran vevaxelns axialspel ar injusterat,

Vevstakslager — kontroll: Bérja med att kontrollera am vevstakslagret karvar eller &r rostigt, Vrid vevstaken fram

och tillbaka, se figur 18 och om vevstakslagret fortfarande &r bra gar det mycket latt. Vevstakslagrat skall vid
behov ersattas med nytt.

ANVAND SKYDD
PA SKRUVSTADET

Fig 18: Rotera vevstaken for att kontrollera om néllagren ké&rvar eller ar rostiga

Vevaxellager: Om mittenremlagret ar skadat gar det inte att ersatta utan hela vevaxeln maste bytas ut, De yttre

ramlagren kan demonteras och ersattas med nya. Anvind MAG:s specialverktyg fér demontering. Placera expan-
sionsringen inomen 1/2' avstdnd fran lagret. Montera inte pa de yttre lagren pa vevaxeln innan vevaxelns axial-
spel ar injusterat. Innan de nya lagren pdmonteras, virm upp dem till 100—1500° C,

Vevstakens sidspel: Montera upp en indikatorklocka, se figur 19, och kontrollera tvarrérelsen pé vevstaken. For

vevstaken fram och tillbaka sidledes och om rorelsen stannar inom 0,2—0,4 mm-amrédet,axialspelet ar inom till-
latet toleransomrade,

Vevaxelns konsentritet: Montera u.pp vevaxeln i en svarv och kontrollera konsentriteten med en indikatorklocka,
se figur 20. Om spelet dverskrider 0,030 mm mdste vevaxeln ersdttas med en ny.

Rengéring: Efter det att vevaxeln ar kontrollerad, rengér vevaxeln noggrant med en Idsningsvatska som inte |amnar
nigon oljefilm kvar. Anvand inte fotogen, som lamnar en oljefilm kvar. L&t vevaxeln torka fére montering.

VEVHUS

Kontrollera noga vevhusets ovre och undre halvor och tatningsytorna. Byte av vevhuset kan bli nddvéndigt om
det finns spér eller hack pd tdtningsytorna. Se till att pinnbultarna ar hela och rena. Skrapa formkt;gt bort pack-
ningsrester och tatningsmassa-fran-tatningsytorna och rengdr ytorna-noga.




AXIALSPEL
0,2—0,4 mm

j
P

Fig 19: Kontroll av vevstakens axialspel.

Va
LAGERHUS — OLJETATRINGAR

Kontrollera om lagerskalarna &r notta, Byt ut lagerhusen om lagerskdlarna ar urholkade eller skadade, Borja med
att mata upp hur djupt den gamla oljetatringen &r inpressad. Demontera sedan oljetatringen och rengor mycket
noga lagerhuset. Borttag alla rester av packning och oljetdtringen. Smorj forst den nya oljetatringen ordentligt,
anvand sedan ett dorn, som har en storlek vilken ger basta mojliga utbredda tryck pé den nya oljetatringens plana
yia och pressa in den nya tatringen pd samma djup som den gamla. Fjadersidan maste vara framat insidan eller mot

vevhuset pd motorn, Smorj oljetatningen igen da lagerhuset satts pa vevaxeln.

OVRE TILLATEN
GRANS 0,030 mm

I

Fig 20 Kontroll av koncentriteten pd vevaxein med indikatorklocka:
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CYLINDERLOPPETS
SLITAGEGRANS
0,15 mm

MAT CYLINDER-
LOPPET PATVA
STALLEN, 90° |
FORHALLANDE
TILL VARANN

()]
(2

Fig 21: Kontrollera cylinderloppets slitage.

TOPPLOCK

Kontrollera att kylflansarna &r hela och att halet fér tandstiftet ar rent och ej skadat. Se dven noga efter att ytan

dar packningen skall sitta e] 8r skev eller skadad, Byt ut topplocket om forbranningsrummet ar repat, jackigt eller
skevt. Tag bort sotavlagringarna fran forbranningsrummet. Om dessa dock inte gar att 3 bort, byt ut topplocket

mot ett Nyt

CYLINDRAR

Kontrollera om cylinderloppet har fatt vindkanter, om packningsytorna dr repade eller skadade, vilket i 53 fall kan
torhindra riktig tdtning. Kontrollera dven samtidigt om nagra kylflansar &r skeva eller avbrutna, Kontrollera om
nagra bultgdngor ar skadade, Ersatt cylindern med en ny om n&gon skada finns, Om cylindern ej ar skadad enligt
ovan, mat upp cylinderloppet och kontrollera om det &r slitet, anvand en invdndig micrometer eller en cylinder-
tolk, sakraste mattet erhdlls strax under cylinderns topp. Mat i rét vinkel till kolvbulten, dar det mesta slitaget
uppstar. Om slitaget ar storre an 0,15 mm, skall cylindern bytas ut eller borras upp, innan uppborrning sker, kon-
trollera att det finns overdimensioner for kolv och kolvringar, Overdimensioner &r inte tillgdngliga for samtliga
modeller.

Om dverdimensioner ar tillgangliga (kontrollera i reservdelslistan), borra upp cylindern och anvand motsvarande
overdimension p& kolv och kolvringar. 0,25 mm, 0,50 mm och 1,0 mm. Vissa overdimensioner finns bara i 0,5 mm
och 1,0 mm. Se till att det finns dverdimension tillgdnglig fore uppborrning, Var noga med att ta bort de eventu-

MAT KOLVEN ({ PRECIS NEDANFOR UNDRE KOLVRINGEN) VINKELRATT MOT KOLVBULTEN

O I TR

N

Fig22: Kontrollera kolvslitaget-med-en-micrometer-—— = A e I
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Fig 23: Kolvringsgapel. Fig 24:  Kontrollera kolvringens sidspel.

ella grader som blivit pa intags- och avgasportarna efter borrningen, Tvétta rent med fotogen eller liknande och torr-
torka, smdrj sedan in cylinderloppet med SAE 10 for att undvika korrosion. Kontrollera att packningsytorna ar
helt rena fran packningsrester,

KOLV — KOLVRINGAR

For att kontrollera slitaget, mat kolven precis under nedre kolvringsspdret och i rat vinkel till kolvbulten —om
slitaget dverstiger 0,05 mm maste kolven bytas. Byt kolven ocksa om den ar anfratt pa toppen. Om cylindern har
blivit uppborrad anvand motsvarande kolv och kolvringar.
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Fig 25: Kolvringsvarianter och monteringsdetaljer
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Kontrollera i reservdeislistan vilka 6verdimensioner som finns — alla modeller har inte Gverdimensioner. Om kolven
ir oskadd och kan ateranvandas montera dock alltid nya kolvringar. Efter demontering av gamla kolvringarna, bryt
isar en och rengdr kolvringsspéret, var bara forsiktig sd att kolven inte skadas. Innan nya ringar installeras, satt ner
varje kolvring i cylindern och méat kolvringsgapet med ett bladmatt. Kolvringsspelet sidledes maste ocksé kontrolle-
ras for montering, For att gbra det, placera kolvringen i sitt ratta spdr och kontrollera sidspelet med ett bladmatt,
lika fig 24. Sidspelet f&r inte vara stdrre an specifiserat. Om spelet &r stdrre &r kolven sliten och maste

bytas ut.

Se tabell, sid 38,

Motorerna ar utrustade med sLy-formade kolvringar i vre spérat. Anvand en kolvringsklamma vid installationen,
P3 alla modeller, vrid ringen sd att ringgapet & mitt for den lilla styrpinnen i kolvsparet,

FORTANDNINGSMEKANISMEN

Kontrollera ytan pa kammen, Byt ut den om den &r nott eller skadad, Vid utbyte, lossa skruvarna och kammens
|&skiarnma, Vid montering av kam, koppla in centrifugalvikternas armar i sparet pa kammen. Kontrollera att
fjadrarna gar fritt men utan onddigt spel pd pivotpinnen. Anvand lite kamfett pd smaorjfilten (pa brytarspetsarna
for att sakerstalla riktig smérjning pd kammen och brytarnocken — vanligtvis racker det med en fettmangd mot-
svarande svaviet pa en tandsticka.

PRIMAR-
TANDSPOLE —— .
) LJUSSPOLE Eiinate FORTAND-
o NINGSARM
KONDEN-
[~ SATOR
&‘ SMORJ-
/_FH_T

i
. )

PERMANENT- _
MAGNETER 13- m

Fig 26: Swvénghjulsmagnet. Fig 27: Fortindningsmekanism.

TANDNING — EL-SYSTEM

Centrifugalverktyget &r nodvandigt antingen det galler att brytarspetsarna, tindning eller tandspolarna skall bytas
ut. Anvandningen av detta verktyg ger ett riktigt luftgap och tilldter precisionsinstéalining av brytarspetsavstandet,
Gar enligt foljande vid service och utbyte av delar,

Brytarspetsarna. Om spetsarna &r svart ndtta eller anfratta, maste de utbytas, Fér utbyte, lossa muttern och tag
bort kablarna frén tandspolen och kondensatorn. Demontera sparryttaren och stéllskruven, lyft av pivotarmen av
oinnen. Demontera stallskruven for brytaravstandet, frigér hallaren for brytarspetsenheten. GOr omvant vid mon-
teringen av brytarspetsar. Anvandning av kamhylsan medger precisionsinstallning av brytarspetsavstandet, Av-
standet skall vara 0,40 mm. S&tt pa lite kamfett pad smorjfilten.

Kondensator, Vid demontering ta bort de tvd fastlddda kablarna, vik undan lasblecken (om nddvandigt) innan
kondensatorn pressas ut ur magnetplattan, Vid montering av kondensatorn, pressa forsiktigt in kondensatorn for
att undvika att skada densamma, For att undvika skevhet eller knéckning i magnetplattan, anvdnd monterings-
verktyget som medfdljer i reparationssatsen.

Tindning och tindspolar. Vid utbyte av téndspole ta bort den fastiédda kabeln, som gar till kondensatorn, de-
montera de tvd skruvarna som haller tindspolen vid magnetplattan. Ljus- eller vixelstromsspolen demonteras pa
samma sitt, dock utan att kablarna till kondensatorn behover demonteras. Efter det att spo len ar installerad, lossa
sparskruven forsiktigt, skjut spolen utét till dess att bada dndarna av spolen far kontakt med centreringsringen,
Las skruvarna och hall samtidigt med handen spolen mot ringen. Detta ger ett korrekt spel p& 0,30 mm.
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Fig 30: Stall vevaxelns axialspel ftire slutlig montering.
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1. VEVAXELSPEL

Montera de sex genomgaende bultarna | undre vevhushalvan innan motorn stalls pd motorstativer,

Justering av vevaxelspel: Lagg forsiktigt vevaxeln i ratt lage i vevhuset, pd motorer med framre och bakre lager-
hallare, installera dessa hallare pd vevhusets nedre del. For att kontrollera axialspelet, tryck vevaxelns kraftuttags-

sida sa att det framre kullagret traffar vevhuset. Medelst ett bladmatt mates avstdndet mellan det bakre lagret och
lagerhuset. Det ratta spelet ar 0,15 mm.

3. LAGERHUS, OLJETATRINGAR

Byt alltid den gamla oljeringen och montera en ny, Montera lagerhusen och |ds dem med bultarna.

2. VEVHUS, VEVAXEL

Demonters lagerhuset och vevaxeln fran undre vevhuset efter injusteringen av vevaxeln och stryk pd titningsmassa
pa vevhusytan, Smorj darefter alla lager med SAE 10 olja, montera shimsen | bada andar pa vevaxeln och man-
tera vevaxeln i undre vevhushalvan. Montera forsiktigt ovre vevhuset.

4. KOLV, KOLVRINGAR

Kolvarna {montera alltid pd nya kolvringar vid en renovering) skall monteras s3 att stiftet i kolvens dvre spar
kommer mot forgasarsidan pd motorn. Satt in en lasring i spdret vid kolvbulten, varm kolven till 8590 C, placera
sedan kolven dver vevstaken, montera forsiktigt kolvbult och néllager, sdtt sen i den resterande 18sringen. Anvand
kolvbultsverktyget nar bulten installeras,

5. CYLINDRAR

Montera ny cylinderpackning pd vevhuset, smorj kolven och kolvringarna och anvéand en kolvringsklamma nar
cylindern styrs ner over kolven mot vevhuset. Montera brickor uch muttrar men dra inte fast muttrarpa annu. In-
stallera insugningsroret mot cylindern for installning av cylindrarna i rat linje, drag sedan at alla muttrarna till
210—220 kpem.
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-Fig 31 Stryk pd tdtningsmassa pa vevhusytorna—— SR o =T



TILLSE ATT STIFTET
KOMMER MOT

FORGASARSIDAN
) QP

Fig 32: Anvind specialverktyg vid montering av kolvbult,

6. TOPPLOCK

Montera alltid ny topplockspackning. P4 modeller med utvandig sidokylning, skall topplocket monteras med kyl-
flansarna i rat vinkel eller vinkelratt mot vevaxeln. Topplock med sneda kylflansar monteras lika som pa bilden pé
sidan 21, Kontrollera att de speciella muttrar som skall anvéndas till luftkdpan kommer pa ratt plats pé topp-
locket. Momentdrag muttrarna korsvis och med ett moment enligt specifikationslistan.

7.
Demontera insugningsroret (installerat i steg 5 for cylinderjusteringen). Montera sedan luftkdpan.

8. FLAKTHUS

Montera ihop flakthus, vevhus och luftkapor,

9. SVANGHJULSGENERATOR

Vid monteringen av svdnghjulsgeneratorn var noga med att de tidigare gjorda markena kommer mitt for varandra,
|85 svanghjulsgeneratorn, Trad tdnd- och vaxelstromskabeln genom hylsan i flakthuset, anslut tandkabeln till tadnd-
spolen lika tidigare.

10. SVANGHJULSMAGNET

Kontrollera att magneterna ar rena och fria frdn metallpartiklar, Montera svénghjulsmagneten P& navet och in-
stallera hela enheten pa vevaxeln — muttrarna skall |3sas enligt momenttabellen. Stall in tindningen enligt instruk-

~—tionerna pa sidan 12, = — i s =L

&,
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Fig 33: Isarmonterad motor.

11. KILREP

Montera p4 kilrepet pd drivskivan pd vevaxeln forst, placera sedan shimsen (5 eller 8 behdvs vanligtvis) pa flakt-
axeln framfor bakre skivan, montera pa kilrepet pa den framre skivan, anvand rortang att halla remskivan med nar
|3smuttern Atdrages. Kontrollera kilrepsspanningen, ta bort eller satt p3 shims for att erhalla 3/8" inbdjning pa
kilrepet. Se sidan 20.




12. MAGNAPULLSTART

Montera magnapullistarten,

13. MOTORUTRUSTNINGEN
Montera forgasare, luftrenare, avgasror eller ljuddampare etc for att f8 motorn komplett. Anvand alltid nya pack-
ningar vid ihopmonteringen, Drag t skruvar och muttrar enligt specifikationstabellen.

INKORNING

Efter det att motorn har blivit helt ihopmonterad, banktesta den om médjligt och utfér nédvandiga justeringar, Om
motorn inte kan bli banktestad, montera in motorn i fordonet och gor de slutliga justeringarna da. Inkornings-
rekommendationerna ar lika for bade ny och renoverad motor,
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SPECIALVERKTYG

Wal utrustade verkstader behover de flesta, om inte alla av nedan och pa nasta sida visade verktyg. Alla ar kon-
struerade for reparationer av MAG 2-taktsmotorer och utrustningar, Nagra av verktygen, som t ex tdndnings-
instaliningsverktygen ar absolut nddvandiga. Nedan listade verktygssats rekommenderas darfor till varje verkstad
som arbetar med MAG 2-taktsmotorer. Dessa verktyg hjdlper Er inte bara att spara tid utan dven nér de anvéands
pa ratt satt, undvika onddiga skador vid reparationer.
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Fig 36: Motorstativ 33 761 05 Fig 37: Tiandningsverktyg 33 455 08

LANG OCH KORT

/ INKLUDERAD
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Fig 38: Tandningsinstéliningssats 33 755 03 (lampa 33 455 10)

- Fig 39: Lageraudrégare 33761 06“ Fig 40: Reparationssats for kondensator.
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ALLMANNA SPECIFIKATIONER

Specifikation 2034-SRB 2040-SRB 2044-SRB 1031-SRB
Cylinder diameter 62.006 mm 62.021 mm 68.009 mm 75,089
Kassationsgrans 0.152 mm 0.152 mm 0.152 mm 0,152 mm
Kolv diameter 61.915 mm 61.933 mm 67.920 mm 75,00 mm
Slaglangd 56.00 mm 60.00 mm 60.00 mm 70.00 mm
Kolvringgap 0.203-0.356 mm 0.304—-0.457 mm
Kolvringsspel sida
(ovre) 0.559—-0.094 mm ej over
Kolvringsspel sida
(undre) 0.303—-0.609 mm 0.203 mm
Vevstake, sidospel 0.203—-0.406 mm 0.889—1.496 mm
Vevaxel, axialspel 0.152—0.305 mm 0.152--0.305 mm
Elektrodavstind,
tandstift 0,5 mm 0,5 mm
Brytaravstand 0,35—0,45 mm 0,35—0,45 mm
Fortandning
(fore kolvens 6.d.) 2.286 mm . | 2.997 mm
Atdragningsmoment 2034—SRB
2040—-SRB
2044—SRB 1031-SRB
Vevhushalvor — cylinderblock 210—-220 kpcm
Vevhushalvor 170—180 kpcm 220 kpcm
Flakthus 170—180 kpem 220 kpecm
Topplock 230-250 kpem 4—5 kpm
Svénghjulsmut_ter 12-13 kpm 12—13 kpm
Lasmutter, flakt 4—-5,5 kpm 12,5 kpm
Skruvar till luftkdpa & tandspolekdpa 105—115 kpem
Magnapullstart 80—-90 kpm
Avtappningsplugg 105—115 kpem
Insugningsrorshalvor 105—-115 kpem
Forgasare 5/16" muttrar 140—-150 kpem
Forgasare 3/8"' muttrar 170—180 kpcm 2,5 kpm
Tandstift 1,9 kpm 3 kpm




ALLMANNA SPECIFIKATIONER

5 - K 440-2AM
! Specifikation SK 340-2AS8 K 440-2AS K 340-2AX K 440-2AX |
| Cylinder diameter 59,995 67,996 62,007 68,009
| Kassationsgrans 0,152 | 0,152 0,152 0,152
| Kolvdiameter | 59,893 67,894 61,915 67,920
' Slagidngd 59,995 59,995 56,007 | 59,995
| Kolvringsgap 0,254—-0,406 0,254-0,406 | 0,203-0,356 0,203-0,356
| Kolvringsspel sida .
(6vre) | 0,056—0,094 0,056—0,094 0,056-0,094 0,056—0,094
Kolvringsspel sida Iﬁ
(undre) | 0,030-0,061 | 0,030—0,061 0,030—0,061 0,030-0,061
Vevstake, sidospel EI 0,203-0,406 [ 0,203-0,406 0,203-0,406 0,203-0,406
| Vevaxel, axialspel 0,152—0,305 0,152-0,3056 0,152—-0,305 0,152-0,305
Elektrodavstand,
tandstift 0,46—0,56 0,46—0,56 0,46—0,56 0,46—0,56
Brytaravstand 0,36—0,46 0,36—0,46 0,36—-0,46 0,36—0,46
Fortandning !
(fore kolvens 6.d.) | 2,286 2,286 2,286 2,286
Atdragningsmoment fér Kohler motorer K 440-2AM K 295-2AX
K 440-2AX K 340-2AX
SK-340-2AS
K 440-2AS
(Kpm) (Kpm)
Vevhushalvor — cylinderblock 2,1-2,2 2,1-2,2
Vevhushalvor (endast) 1,7-1,8 1,0-1,2
Flakthus 1,7-1,8 1,7—-1,8
Topplock 25-2.8 2,5-2.8
Svanghjulsmutter 12,4—-131 12,4—13,1
Lasmutter, flakt 4,1-428 41-4.8
Skruvar till luftkdpa & téndspolekapa 1,0-1,2 1,0-1,2
Magnapullstart 0,9-1,0 0,9-1,0
Avtappningsplugg 1,0-1,2 1,0—-1,2
Insugningsrérshalvor 1,0-1,2 1,7-1,8
Forgasare 5/16" muttrar 1,3—-1,5 1,3-1,5
Forgasare 3/8" muttrar 1,8-2,0 1,8-2,0
Tandstift 2.5 25



