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Det var fi svenskar som egentllgen sett nagon, ja rrles an pi bilder fran Ka-
nada dd kanske. Annu firre svenskar dgde nan. Men det pratades om sana dir
masklnerhsom-man-kowp&-sno-med, du vet. Det har mspnrerade nagra drifti-
ga personer i Ockelbo att starta ttllverkning av snoscooters. Det var sa dom
kallades i borjan, for fyrtio ar sedan. Och fran att egentligen helt sakna egna
erfarenheter av snﬁfordonsﬁllverkning, blev fabrd(en, efter nagra fa ar, mark-
nadsledande i Sverige.
Med runt 45.000 t:llverkade maskiner ar clen SV ENSKA
svenska snéskotern fran Ockelbo inte endast ett L.
begrepp i snéfordonsbranschen. Den blew acksé, | SNOSKOTRAR|

en milstolpe i svensk mdu:;‘trlhlstona.. . e b
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berittar Eskil. Vi borjade med att kopa en Sk

Doo fran Sporttjianst i Ostersund. Den skruva-
de vi ner i-molekyler for att studera uppbygs-
naden. Men, och det har dr viktigt, avsikten var
inte att plagiera. Vi ville gora en battre snosko-

ter! Darfor pratade vi ocksid med sa mang:

snoskoterdgare vi kunde for att ta reda pa vac
dom framst ansag vara negativt med sina mask.-
ner.

Under tiden mer eller mindre handbyggde Es-
kil och Valle en' nollserie prototypmaskines
Samtidigt togs kontakter med bland andra Ske-
ga i Skellefrea om leverans av drivmarttor. #=
motorfronten hade Eskil sen mc-tiden konwie
med importoren av JAP-ILO. Detta resulterace
i att nagra natta niohastars tvataktare kom :
Ockelbo. Genom en annan av Eskils kontakzer
kunde boggin forses med Steyer-lager. Bade va-
riatorerna och chassiet var av egen tillverkneg
och huvarna handknackades pa fri hand | pi==
For att finansiera snéskoterprojektet kontake=-
des en annan drivande kraft, namligen Ingear
Jansson i Sundsvall:

= Ingvar hade sen i borjan av |940-w=es

OCKELBO — dom tidiga aren

-Som sa manga ganger tidigare borjade det
hela egentligen med nanting helt annat, sa snos-
kotrar var inte ens patinkta! Nej du. Tanken var
att vi skulle tillverka 3-glasfonster, berattar Es-
kil Carlsson, innovator och VD for Ockelbo In-
dustri AB nar vi triffas hemma hos honom en
dag i slutet av november.

Eskil, idag drygt B0 ar och for den som kan sin
me-historik, en av dom i motorcykelsamman-
hang kanda "Brand-Kalles pojkar” fran Djurs-
holm, bor fortfarande kvar i Ockelbo, Det hir
med Brand-Kalles pojkar visar sig i hogsta grad
bli vasentligt for fortsattningen nar Eskil berat-
tar.

- Jo, du forstar pappa var brandkapten i
Dijursholm. Och som sidan ansvarade han inte
bara for brandkaren, utan dven for den meka-
niska verkstad som fanns i anslutning. Verkstan
var givetvis ett eldorado for oss smagrabbar.
Men farlig, tillagger Eskil. Och som syn for sigen
visar han upp ett par sargade och mer an lovligt
korta fingrar.

GAMLA MOTORCYKLAR

Forutom maskiner inneholl verkstan ocksa
gamia motorcyklar och bilar. Darfor foll det sig
naturligt act Eskil intresserade sig for teknik och
fordon.

- Visst, jag och min bror maste ha mekat med
och knuffat runt gamla rishogar timmavis.

Der ena gav det andra och Eskil bérjade sa
smatt tavlingskora med fraimst motorcyklar.
Tavlandet gick sa bra att han under en foljd av
ar tillhorde svenska eliten inom speedway och
isracing. Att han erovrat Pampaskannan i Speed-
way och blev svensk méastare i just isracing 1951
ar nagot han bara namner i forbigaende.

Men motorcykeltiviandet och fordonsintres-
set gav manga kontakter som framgent skulle vi-
sa sig bli mycket nyttiga. En av kontakterna kom
att bli den kiande "motorprofilen” Erik Lund-
gren som bodde i Ockelbo. Han delade Eskils
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teknik- och fordonsintresse och var ocksa na-

got av en uppfinnare. Erik; som var egen foreta-

gare och hade manga jarn i elden, sysslade bland
annat med batar. ©ch hos Erik's "batkontake™ i
Stockholm arbetade en mycket skicklig tekniker
vid namn Eskil Carlsson.

BLEV OMKULLPRATAD

- I 'borjan av 1960-talet var Erik ner och pra-
tade omkull mej. Han var valdigt ivrig och ville
vi skulle starta nagot i Ockelbo. Mejeriet pd or-
ten var nedlagt och Kiken, som var ract stor,
stod tom. At det blev fonstertillverkning var
nog mest Eriks idé, men grejen verkade ligga
ritt i tiden, berattar Eskil, Jag flyttade dit. Vi blev
fyra deldgare som startade Ockelbo Industri AB
och drog igang tillverkningen med ett par an-
stallda gubbar. :

Men fran isolerglas till snoskotrar dr det lik-
som en bit. Och produktions-omstillningen,
som det brukar heta. forklaras av Harry Pet-
tersson, kamrer och personalansvarig hos In-
dustribolaget. Harry anstilldes tidigt hos det ny-
startade foretaget.

Nar vi kommer in pa snoskotertillverkningen
blir det allt mera klart att det an en gang var till-
filligheterna som avgjorde. Harrys teori ar att
det borjade med att man tittade pa TV!

- Jo, pa forjulsvintern 1962 var det ett TV-
program fran Hammarbybacken i Stockholm. |
en kortare sekvens visades én maskin (snosko-
ter) som korde ovanpa snotackeet. S& med tan-
ke pa att tre av dom fyra delagarna i Industri-
bolaget var minst sagt tekniskz intresserade fick
man val en idé av det man sett och insag att till-
verkning av snoskotrar skulle bli nagot att satsa
pa.

Industribolagets deligare agerade snabbt. Re-
dan under senvintern dret darpa besléts att pa
provtillverka snoskotrar.

- Jag och Valle Lindstrom blev ansvariga for

snéskov:erpro‘iz;tet och kenstruktionsarbetet,

kriget byggde han upp ‘Boschdepaer for last:
larna pa den enormt krivande Petsamotrafikes
till Norra Ishaver; berattar Harry. Men nu =
de det snoskotrar och Ingvar nappade. Resu'z=
tet blev att Industribolaget och Maskin AB
gvar Jansson upprittade ett finansieringszves
som formulerades sa att Ingvar Jansson for
skotterade kaptial till var snoskotertillverkniz
mot att han fick ensamritten tll forsaljning =
snoskotrarna. Aterbetainingen skedde ps
Satt att en viss summa av forsiljningsprises
drogs av pa fakrurorna till dess lanet var avbe
talat. Systemet fungerade utmarkt den tid des
pagick. Ingvar'insag helt klart att han tog en i«
men han trodde pa idén om snaskotertilivers
ning.

FICK TANKA OM

Ganska tidigt stod det dock klart att pross
typmaskinerna som byggts med en smaar=s
sparvidd for att koras | skidspar inte var sa lych
ade:

- Nej, dar fick vi raskt tinka om. Aven 2
mattorna var ett jakla bekymmer den forse «
den; minns Eskil. Dom drog snett. Och bome
skorden i mattorna var inte heller bra. Gick des
inte av sa krympte den! Vi provade med glas®
ber. Men det blev heller inte bra. Losningen &=
att kryssligga korden i mattorna, precis som
nutidens bildack.

Men trots vissa problem kunde Industrisos
get till vintersidsongen 1963 presentera en soc
koter med namnet Ockelbo Turist.

Fast for sikerhets skull fortsatte man oo
med fonstertillverkningen.

- Namnet Turist kom sig forresten av ==
trodde att turistikningen skulle bli det st
anvandningsomradet for snoskotrarnz. =fis
Harry.

Dagen fore julafton 1963 levererades des =
solut farsta snoskotern till kund med express

elboguiden.t
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transport. Det var Alvar Karlsson, med firma
Karlssons Korv&Glass i Kiruna, som blev férst
ut. Trots att forsta seriens snoskotrar givetvis
hade en del' barnsjukdomar tillverkades inte

mindre &n 149 stycken sasongen 1963/1964. Till

sin egen forvaning insag man fram pa varkanten
att foretaget blivit den storsta snoskorertillver-
karen i Europa! Harry som bladdrar i pappren
meddelar att foretaget hade 12 personer pa 16-

nelistan.
1000 mMiL

- Vi trodde, berattar han, att snoskotrarna
levde hogst nagra hundra mil och hade dimen- -

sionerat grejorna efter detta antagande. Men
nar sasongen led mot sitt slut visade det sig att
manga maskiner gatt anda upp emot 1.000mil!
Slitdetaljerna i dom hir skotrarna var total
slut. Foljden blev att vi fick konstruera forbitr-

rade utbytesdelar som sen levererades till de ti-

diga kunderna.
- Overhuvudtaget skedde en kominuerhg

produktutveck!mg av snoslkotrarna, Vi provade

nya konstruktioner vid bland annat krivande
langkorningar och inte minst i den egna testan-

laggningen har | Ockelbo. Det var kort och gotrt:

en stor karusell till vilken skotrarna stingkopp-
lades. Sen gick dom runt i veckor. Det var re-
na snurren, men nodvandige, sager Eskil och
skratrar,

Produktutvecklaren framfér andra blev Valle
Lindstrém. Han var verkmastare och p sitt satt
ett tekniske geni.

- La man fram ett problem for Valle, sa han
for det mesta bara hmmm, hmmm. Sen kunde
det gd nagra dagar, eller en vecka, och da kom
Valle med etx forslag till [6sning, sager Eskil och
Harry samstammigt.

For att minska vikten pa snoskotrarna och

dven resonansen, fick plathuvarna lov att fordn-
dras. Dom borjade tillverkas i glasfiberarmerad
plast. Och en av Industribolagets delagare, Erik
Lundgren kunde plast. | ett annat av hans fore-
tag tillverkades birar i just det materialet. Dir-
for foll det sig naturlige att dven skoterhuvarna
skulle tillverkas i samma material,

- Fast inte direkt hos Erik. Istillet hade vi
egen plasttillverkning | Amot, Gubbarna dir Fir-
de sig givetvis konsten hos Erik, siger Harry.

Orangefirgen pa huvarna var heller ingen till-
filligher. Vid testkrningar i dom svenska fiallen
hade man noggrant undersékt vilken firg som
hade bast siktbarhet ur en sikerhetsaspekt, Att
det ocksa var lite av en modefarg vid den har: ti-
den fick man sa att saga pa kopet. Ett annat ut-
vecklingsomrade blev smarjfettet. Lagren var
frran fabrik inpackade med fett, Dat visade sig in-

te vara ké_l_dhilrdigt och orsakade problem for

det unga snoskoterforetaget. Efter atskilliga res-

ter lyckades man finna ett fett som klarade kra-
ven.

- Loste vi et problem dbk det nistan ome-
delbart upp ett nytt. Man kan ocksa siga att det
ena gav det andra. Men det har medférde ju
ocksa att vi stindigt genomforde en utveckling
av vara produkter, minns Eskil.

Skivorna till Ockelbo s varatorer tillverkades

i Falun. Sjilva svetsningen och monteringen av
den komplexa variatorn gjordes daremot vid fa-
briken i Ockelbo och: hall en mycket hog klass.

= Jau véra svetsare var enormt sk:ckhga‘ be-
ratear Harry. Jag minns att variatorerna fick race
balans direkt. Infér en order hade Sachs i
Schwelnfurt fatt ner en variator for balansprov.
Men till deras oerhdrda férvaning behovde den
inte balanseras! jag vill oclsa minnas att vi | 965
patentansokte viran variator som utvecklats av
Valle och Eskil:

Under dom har forsta aren hade Ingvar Jaris-
son byggt upp ett riksomfattande aterférsiljar-
nat: Och som ensam agent fick han alla maski-
ner direkt fran fabriken till sina terforsiljare.

En annan "agent” blev Nikita Chrustjev, pre-
sident i davarande Sovjetunionen. |964 besok-

‘te han Sverige och fick da en Ockelboskorer.

Nagra manader senare kom en begaran fran
jarnridans andra sida. Ockelbofabriken uppma-

‘nades att skicka en fullstindig specifikation och

charge pd snoskotern! Som mottagare stod fir-
man Motora Export i Estland. Syfret var knap-
past marknadsforing for att starta import. Istal-
let planerades” med stor sannolikhet en
piagiatru!lverkmng‘

- Vi arbetade aldrig med marknadsforing fran
fabriken i egentlig mening, anser Eskil. Vi kon-

‘centrerade oss pa det vi var bra pa, konstruk-

tion och utvecklingsarbete. Det var produkter-
na som skapade ett behov. S4 pa satt och vis
shlde skotrarna sig sjilva. Dessutom fick vi go-
da referenser fran minga av. de foretag som

 képt maskiner avioss.

Och en titt | den omfingrika referenslistan vi-
sar att Brovallens Elektriska Distributionsfore-
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ning i Krylbo var minst sagt néjda med sin snos-
koter, for Gvrigt den forsta dubbelbandaren
Trioman som saldes. Och in en gang kan vi kon-

statera att det var tillfalligheterna som gav fram-

gangen med Trioman. Tillfalligheterna den har
gangen bestod i den sillsynt snoiga vintern
1965/66! Aterigen lag Ockelbo alltsi helt ratt i
tiden med sin nya produkt, dubbelbandaren
Trioman.

Pa den svenska marknaden fanns ingen prak-

tiskt anvandbar dubbelbandare nar Ockelbo in-
troducerade sin maskin. Trioman var en helt ny
konstruktion. Upphovsmannen var an en gang
Valle och Eskil som redan 1964 hade borjat ri-
ta pa en dubbelbandare. Prototypen som blev
klar tidige 1965 hade tva 38cm:s band och en
motor pa | | hkr. | produktion blev dubbelban-
daren forsedd med starkare motor och ett par
ar senare, nat unike, namligen en backvixel.

-Den var Ockelbo forst med. Och anledning-
en var att Trafiksakerhetsverket i en ny be-
stammelse kravde att snofordon med en vike
over 220 kg. skulle utrustas med backvaxel. Da
vi inte kunde tillverla vixelladsdrev gjordes de
aven mekanisk fabrik i Liatorp. Har var det ock-
sa vara kontakter som avgjorde vart tillverk-
ningen skulle ske, Kan ocksa beritta att namnet
Trioman klacktes efter att Alvar Karlsson i Ki-
runa gjort en forfragan pa trakten om ett bra
namn pa -den nya skotern. Trioman lar visst va-
ra samiska och betyda Storebror, forklarar
Harry.

Det var for 6vrigt 1966 som generalagenten
Ingvar Jansson befarade att marknaden borjade
midttas. Han var radd att han inte kunde sélja aljc
som fabriken tillverkade. Produktionssiffrorna
hade sen starten nistan tredubblats! Aven an-
talet anstallda hos Industribolaget hade blivit
nara pa tre ganger sa manga som |963.

-Jag vidholl atx vi skulle producera, sager Es-
kil med ett bestamt uttryck. Och nar sasongen
led mot sitt slut var det snudd pa brist pa sko-
trar hos férsiljarna!

Och har tar Harry genast dver med ate be-
ratta om den fantastiska notisen.

F orfsatmmg pa ndsta sida
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OCKELBO — dom tidiga dren

- Nir dubbelbandaren precis introducerats

var det en liten notis om den i en tidskrift som:
fanns pa SAS utrikesflyg. Jag sdg sjalv hotisen och

den var verkligen inte markvardig pa nigot satt,
Men kort darefter kom det en forfragan fran
Fort Rapids i USA. Man ville képa 10.000 ma-

skiner! Bara rake av saddr! Och vi som produ-

cerade knappt 450 maskiner! Fanns ju inte en
chans for oss. Sen hade vi forfragningar fran al-
la varldsdelar, sager Harry. Ja, till och med fran
Afrika, och dar fanns nog inte en enda snosko-
ter da, tillagger Eskil med ett skratt.

Har hemma i Sverige var det diremot manga
Ockelboskotrar i drift. For att forbatera kund-
servicen pa eftermarknaden byggde Ockelbo in-
for sasongen 1967 upp ett komplett reservdel-

slager i Kiruna. Platsen valdes med tanke pa att
forsaljningen, av naturliga’ orsaker, gatr bra |
norra Sverige och inte minst i Nord-Norge,
Smabba reservdelsleveranser var dessutom ett
bra argument | forsaljningen.

1967, ja. Det bor ha varit da som vi pa nytt
fick ovantad reklam " i TV:s adventskalender,
Till var forvaning och gladje kom Teskedsgum-
mans "gubbe" pa en snoskoter. Nar han kom
narmare sag man klart att det stod Ockelbo
pa’n, siger Harry. '

TURIST BLEV 300

|967 blev for ovrigt aret da Ockelbo Turist
bytte namn till Ockelbo 300, Foretager var nu
sd val etablerart att representanter fran olika fo-
retag som hoppades bli leverantdrer stod pa ko.

- Man ljog oss sakert fulla om sina produkters
fortraffligheter, tror Eskil. Och som syn for sa-
gen berattar han om Sachs Wankelmotorer. Vi
bestillde 500 stycken enkelrotorsmotorer pa
ungefar 150 kubik. Den uppgivna effekten var |8
- 22 hkr vid cirka 6:000 varv/min. | sjdlva verler
varvade motorerna precis hur mycket som
helst! Och var absolut vibrationsfria. Jag minns
att vi monterade en VWankel i bromsbanken. Sen
stillde vi en cigarett pa hoglkant pa motorn och
pressade upp varven, Cigaretten stod kvar!
Wankeln var sa vibrationsfri att vi hipnade. Men
den gav andra bekymmer istallet. Avgaserna
blev sa heta att ljuddimparna smalte. Under
hard provkorning behoéyde Wankelmotorsko-
tern inte ha nagot baklyse. Den syntes anda!
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'Pmblemet lostes genom att I]uddémpama fick
goras av Kanthalstal! Men andra problem med

motorn kunde inte losas av fabriken | Ockelbo:

-Darfér blev det bara 350 Ockelboskotrar
som  utrustades med Wankelmotorer. Dom
som finns kvar bdr vara rarlteter |dag, funderar

Harry. . R

EN vgg;,ggseugnﬂon
tande forefallar persané'f's.tyrkan vld industr‘bo-
laget, som vid den har tiden vusxic till runt 50
personer, ha varit bide mycket kompetent och

inte minst engagerad och installd pa att [6sa pro-

blem och utveckla produkeerna,
Kanske var det tack vare den amstdndrgheten

som fabriken under 1968 kunde inleda utveck- -

lingen av nat som skulle bli en virldssensation,
Bredbandaren. En snoskoter med ett 60 em.

brett drivband. Ockelbo 600 som: den kom att

heta, var en helt ny konstruktion. Bakom den lag
huvudsakligen Valle och Eskil. Provkérningarna
hade i all hemlighet agr rum | Ramundberget.

- Testerna blev framgangsrika och produktionen

inleddes sisongen darpi: :

- Naja, helt utan barnsjukdomar blev den val
inte. Tidiga 600 hade bara ett drivhjul som drev
i mitten ay mattan. Det har visade sig bli mindre
bra, 5a vi-erbjod dgare av "enhjulsmaskiner” ate
mot en mycket fag summa fa byta till dubbel-
h]uisdrwnmg. avslajar Eskil.

Med 600:an kam dven en ny Kundgrupp, de
statliga verken, Visst hade de kopt Ockelbosko-
trar dven tidigare, men bredbandaren fylide ett
behov och med det foljde stora order fran Po-
lisen, Luftfartsverket.\lattenfansstyrelsen. Tul
len med flera. Andra statfiga institutioner som
ocksa uppskattade Ockelbe’s snoskotrar var
det Ssttyska landslaget | lingdskidikning,

-Dom kom liksom bara forbi och tittade, Tit-
ten resulterade i att de pd staende fot kpre tre
maskiner; lcontant! ‘Uppenbarligen var det de
pengar dom hade med sig. Sen kom det yrterli-

gare en bestillning pa |7 maskiner. Men da det

var ett oststatsland var detinte bara att silja. Ri-
gorosa restriktioner gillde. Och vi fick fov att
cleara képen i Stockholm pa departementsniva,
minns Harry. '

- Sen salde vi mattor f6r femtiotusen kronor,
Undrar hur de egentligen korde, funderar Eskil
skrattande.

Oavsett de Osttyska mattaffarerna var fabri-
ken sa siiker pa sin modell 600 att varje skoter
fick 12-manaders garanti. Ocksa detta var en ny-
het man var ensamma om.

TAVLINGAR BLEY ETT BEGREPP
~ En annan nyhet var snaskotertivlingar. De

borjade vid den hér tiden bli ett begrepp. Och

Ockelbo fick utomordentliga tillfallen act test
konstruktioner och maskiner pa tavlingsbanor-
na. Tavlingsframgangarna, for sidana blev dec
var man kvicka ate utnyttja i reklamen och fa-
brikens tavlingsverksamhet bley rict snabbt om-
fartande: Vi aterkommer i en annan artikel ling-
re fram om Ockelbos tavlingsverlsamhet.
‘Sasongen 196911970 brots den magiska gran-
sen. Fabriken tillverkade drygt 1.000 snosko-
trar! Ockelbo var et begrepp. Pa sex ar hade

- fonsterfabrilken blivit en av de stérsta snofor-

dongstillverkarna i varlden, Man exporterace
maskiner inte endast till de nordiska lindern=
utan 4ven till snoskoterns hemland Kanada
Ockelbo's virldsrykte ledde dven till att fles
expeditioner valde Ockelboskotrar, Bla. be-
stillde den danska polarforskningsexpeditionen
specialutrustade maskiner. Ett av kraven var
snabbt utbytbara extra brinsletankar som sa-
kerhet vid eventuella isbjornsanrepp!

SMYGREKLAM | TV

Risken for sidant var nog minimal under de=
strapatsrika ‘resa som TV gjorde fran Abisko t

re. Ledare var den kdnde TV-reportern Tor-
sten Olander. Naturligtvis anvindes Ockelbos-
kotrar, Virdet av smygreklamen i TV wvar
oskattbart!, De orange snéskotrarna syntes
dessutom betydligt battre | den svartvita ruzs

“a@n det andra deltagande mirkets ljusblaa!

Hosten 1970 arrangerades en sndskotermas-
sa | Skellefted. Det kan ha varit Sveriges forse=
Och kanske som ett resultat av produktutveck-
landet kunde Ockelbo presentera innu en ny-
het, den tysngﬁendﬂ 600:an, "Snoskotern mes
det diskreta ljudet”, sa relkdamen och det astzc-
kom man genom att montera fyra ljuddampare
till den wécyi!ndrlga ILO-motorn. Sikert ber
skotern ha blivit tyst. Men fragan ar om inte mo-
toreffekten ocksa blev i diskretaste laget.

- Jag tror, siger Eskil, att det maste ha var=
runt slutet av 60-taler som tvi personer vande
sig till oss:med en begdran om att fa lana var s
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snéskoter. Avsikten var att ika snéskoter pi
det frusna havet till Aland. Tilleagee var sa van-

sinnigt att vi nappade och dom fick sina skotrar,

Men med restriktionen att om dom férsvann i

djupet fick grabbarna projsa maskinerna! Till all -

lycka gick resan bra. FaSt bara nan dag senare
brot isen ovantat upp!

- Ja det hinde sa oerhort mycket och varsa

manga episoder under de hir aren atc vi omﬁ}
ligt kan placera allt | rétt ordning, och framfor:

alle minpas allt, papekar Harry, Utveck!ingen-

och produktionen gick med en rasande fart.

Annu ett resultat ay exparimenterandet blev_

"den dubbla breadbandaren

BLA B EDBAND

- Bor ha varit runt 197 1. Vi byggde en proto-
typmaskin med dubbla 60 cmis drivband och tva
styrskidor. Da den var storst av allt vi hittills tiil-

verkat, eller skulle komma att tillverla, dopte vi-
den ﬁ}l]dnkttgt till Ockelbo 1000, Det kan ha-

varit pi senvintern som vi frakeade maskinen till

Jamtland for provkérningar: Maskinen fungera-
de i och for sig bra.:Menvi borjade inse atr
bruksnyttan av en sa stor maskin kanske var:

tveksam. S nan tillverkning blev det aldrig.

Att marknaden var snokanslig upptickees
den grona vintern 1970/1971. For férsta ging-
en sjonk efterfragan och tillverkningen fick an-
passas efter detta,

Till sasongen dirpa fanns det bade sno och en
ny snoskoter frin Ockelbo. Den nya modellen
kallades 380 och var kort ach gott en bittre ut-
rustad och lyxigare variant av 300. Siffran 80 an-
gav att modellen ocksa fate en kraftigare motor.
Att kunderna nu hade ete flertal Ockelbomo-

deller att vilja bland visade sig i forsiljnings- och

tillverkningssiffrorna. Inte mindre an 1.200
snoskotrar vandrade ut fran fabriken i andamal—
senligt hopspikade trihackar.

Den allt stérre produktionen gav inte bara

positiva effekter, Okad tillverkning kravde me-
fa plats och de fore detta mejerilokalerna, som

redan under nagra dr och trots flera tillbyggna-

der, iind varit i nattaste laget. blev nu klart for
tranga. Andra dndamalsenliga lokaler med ritt
storlek fanns inte | Qckelbo. Losningen blev ett
nybygge i samhillets utkant. Bygget finansiera-
des med formanliga statliga lan och sé kallade lo-
kaliseringsmedel. 1973 kunde man flytza in den
nya fabriken och fa de ytor man behovde.

- Vi mer an fordubblade fabriksytan nar vi fick

runt 2.800 uppvarmda kvadratmeter, Dirrill
kom ett stort kall-lager och rejala utomhusymr i
I 'den gamla fabriken som fag centralt i sarmhdl-

let hade dven de begransade utomhusytorna va-
rit ett bekymmer, minns Harry.
| den nya fabriken fick tvecklingsavdelningen

......

bittre mojligheter att arbeta med vidareut-
veckling av befintliga maskiner samt specialpro-
r.‘]uk:ter. E!:t sidant resul!:at b|E\F Ockéibo 200
teklassen ailrsa den nya iunlorklassen i skater—
cross. Ockelbo 200, som mer eller mindre var
en ren tavlingsmaskin, kom act tillverkas i runt
30 exemplar.

Trots 1.350 tillverkade snoskotrar och enny

modell 380/2, som presenterades: till sisongen

1974, var Ockelbo, forsaliningsmassigt, dndd in-
te marknadsledande i Sverige. Det var SkiDoo.
Men Ockelbo: hade vad SkiDoo/Bombardier
saknade, en 60 cm:s bredbandare pa markna-
den.

- Det hidr maste ha oroat motorkompaniet i
Umed som importerade SkiDoo. For till var for-
vaning tog dom kontakt med oss och ville atc vi

“skulle tillverka bredbandare at dem. Resultatet

blev att vi byggde en specialserie pa ett hundra-
tal av vira 600-maskiner: De lackerades i Ski-

oo's farger, gula huvar och svarta chassier,
Men for ate skilja dem fran vara nya och snyg-

gare 600, forsag vi allt SkiDoo's bredbandare
med den ildre huven fran aret innan, sager ba-

de Harry och Eskil med glimten i 6gac.

- Vill tillagga att dom har hybridskotrarna
kom att kallas MB 600, inflikar Harry.

Samtidigt fordes en annan forhandling pa etc
hogre plan. Det rorde forsaljning av hela Indus-
tribolaget i Ockelbo!

- Redan tidigare hade nagra storre foretag vi-
sat intresse att inlemma oss | sin verksamhet.
Ockelbo som snoskotertillverkare var ett fore-
tag med god soliditet.

VERKSAMHETEN PASSADE BRA

‘Ett av de foretag som visat intresse for Ock-

elbo var Karolin Invest med sate i Skellefted. Fo-

retaget dgdes av Karinen och Lindmark, darav
namnet, Deras karnaffar var egentligen logistik,
alltsd tranportbranschen. Men formodligen an-
sag de att snoskotertillverkning passade bra i
deras affarsverksamhet. Och i jultid 1975 var
forsaljningen av Industribolaget i Ockelbo till
Karolin Invest ett faktum, berdtar Harry.

Flera ganger under berattandet aterkommer
Eskil och Harry till kompis-skapet, palitligheten
‘och motivationen som praglade alla anstilida i
fabriken. Och en liten bild av hur positiv andan

- var | foretaget far jag kanske alldeles speciellt

nar Harry utan vidare siger: -Jag gick aldrig pa
jobber en enda dag och otrivdes!

‘5a med samma personal, men med nya agare,
fortsatte snoskotertillverkningen i Ockelbo i yt-
terligare nastan |5 ar.
~ Om de aren beratear vi om i nasta nummer.

Per Ericsson (text)
Bilder fran Eskil Carlsson
och Harry Pettersson



